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TYRENS

SAMMANFATTNING

Tyréns har pa uppdrag av Tranas kommun genomfort en riskutredning for att utreda
riskerna till foljd av transporter av farligt gods pa Sédra stambanan i anslutning till
fastigheten Gumsen 6 i Tranas.

Vid planlaggning inom 150 meter fran transportled av farligt gods ska, enligt gallande
riktlinjer [1], en riskutredning genomfoéras for att undersdka om erforderlig riskhdnsyn
tas for personer som bor eller vistas inom det tankta planomradet. En riskutredning
forvantas ocksa klargéra om den planerade bebyggelsen i omradet uppfyller kraven i
plan- och bygglagen pa att vara lampad for andamalet sett till risken for olyckor.

Syftet med denna utredning ar att utreda risken forknippad med olyckor som innefattar
farligt gods pa Sodra stambanan.

Malet med utredningen ar att utgora ett planerings- och beslutsunderlag i det fortsatta
planarbetet.

Berdkningarna visar att individrisken, se Figur 6, ar inom ALARP - As Low As
Reasonably Practicable' upp till cirka 110 meter fran Sédra stambanan. Detta innebar
att olycksfrekvensen ar for hog och att atgarder darfor behover vidtas. Utifran
resultatet fran genomford riskutredning bedoms nedanstaende atgarder nédviandiga
vid utformningen av detaljplanen for det aktuella omradet for att erhalla en tolerabel
riskniva.

= Marken mellan byggnaden och Sédra stambanan ska utformas sa att den inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Detta medfor att en eventuell skolgard
ska placeras pa den sida av Wigénshuset som vetter bort fran Soédra stambanan.

= Friskluftsintag pa byggnaden ska riktas bort fran S6dra stambanan. Atgarden
skyddar personer som vistas inomhus fran farligt gods-olyckor som medfor
utslapp av giftig gas.

= Minst en utgang pa byggnaden som mynnar bort fran Sédra stambanan ska
finnas. Atgarden forbattrar mojligheten att utrymma byggnaderna pa en
sakrare sida vid en farligt gods-olycka pa jarnvagen.

1 Se kapitel Error! Reference source not found. for definition.
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TYRENS

1 INLEDNING

Tyréns har pa uppdrag av Tranas kommun genomfort en riskutredning for att utreda
riskerna till foljd av transporter av farligt gods pa Sédra stambanan i anslutning till
fastigheten Gumsen 6 i Tranas.

Vid planlaggning inom 150 meter fran transportled av farligt gods ska, enligt gallande
riktlinjer [1], en riskutredning genomféras for att undersdka om erforderlig riskhansyn
tas for personer som bor eller vistas inom det tankta planomradet. En riskutredning
forvantas ocksa klargéra om den planerade bebyggelsen i omradet uppfyller kraven i
plan- och bygglagen pa att vara lampad for andamalet sett till risken for olyckor,

1.1 SYFTE OCH MAL

Syftet med denna utredning ar att utreda risken forknippad med olyckor som innefattar
farligt gods pa Sédra stambanan.

Malet med utredningen ar att utgoéra ett planerings- och beslutsunderlag for det
fortsatta planarbetet.

1.2 AVGRANSNINGAR

Riskutredningen ar avgransad till olycksrisker forknippade med planomradets narhet
till S6dra stambanan. Olycksrisker dar langvarig exponering kravs for skadliga
konsekvenser eller olycksrisker som endast ger skador pa egendom eller miljo ingar
inte i utredningen. Paverkan fran exempelvis buller, vibrationer, elektromagnetisk
stralning, 6versvamning, ras, skred, luft- eller markfororeningar ligger ocksa utanfor
utredningens ramar.

Den geografiska avgrdansningen utgoérs av planomradet med omgivning och
horisontaret, det ar som riskutredningen speglar for att beakta samhalls- och
trafikutvecklingen, ar valt till ar 2040 utifran Trafikverkets trafikprognoser [2].
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 BESKRIVNING AV PLANOMRADET

Planomradet ar lokaliserat i sédra delarna av Tranas, utmed So6dra stambanan.
Omradet avgrdansas av Sodra stambanan i vaster samt Ldnsmansgatan i sdder och
Oster, se Figur 1.

Figur 1 Lokaliseringen av planomradet, markerat i rétt [3].

~

Syftet med andringen av detaljplanen ar att mojliggora for fastighetsdagaren att hyra ut
lokaler i Wigénshuset till aktorer inom tjdnstesektorn, service, skola, och
produktionsforetag som inte ar stérande for omgivningen. Utdver detta ar syftet aven
att mojliggora bostader i Wigénshuset.

Sodra stambanan passerar nedanfér planomradet i ett trag och det horisontella
avstandet mellan den befintliga byggnaden och Sédra stambanan ar cirka 50 meter, se

Figur 2.
Uppdrag: 316640, Riskutredningar for detaljplaner 2021-09-30
Bestallare: Tranas kommun Slutrapport
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TYRENS

Hojdskillnaden mellan byggnaden och Sédra stambanan ar cirka 10 meter, se Figur 3.
Platsens forutsattningar medfor att det endast ar ett begransat antal olycksscenarier
som forvdantas paverka planomradet vid en farligt gods-olycka.

Figur 2 visar planomradet sett fran sdéder och Figur 3 visar hojdskillnaden mellan
traget och planomradet.

Figur 2 Planomradet sett fran soder. Foto: Carl Carlin.
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7(22)



::2t TYRENS

Figur 3 Redovisning av hojdskillnaden mellan planomradet och Sédra Stambanan. Foto: Carl Carlin.

2.2 BEFOLKNINGSTATHET

Den genomsnittliga befolkningstatheten for planomradet med omgivningar uppgick ar
2018 till cirka 497 personer per km? [4]. Befolkningsprognoser for Tranas kommun
visar pa en 6kning fran 18 892 personer ar 2021 till 19 202 personer ar 2040, vilket
motsvarar en 6kning med cirka 1,6 procent [5].
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Figur 4 Befolkningstatheten fér planomradet och narliggande omgivning [4]. © OpenStreetMaps
bidragsgivare [6].
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3

RISKHANTERINGSPROCESSEN

Med risk avses i denna utredning en odnskad handelses sannolikhet i kombination
med omfattningen av dess konsekvens. De konsekvenser som vid riskhdnsyn i fysisk
planering vanligen beaktas, liksom i denna utredning, dr sadana dar livshotande
halsoeffekter eller dod uppstar till f6ljd av olyckor.

Metodiken i denna utredning foljer huvudsakligen den riskhanteringsprocess som
beskrivs i ISO 31000 [7] och innefattar féljande steg:

3.1

Riskanalys - | detta steg analyseras risker kopplade till transporter av farligt
gods pa Sodra stambanan. Riskernas storlek berdaknas och kvantifieras i form av
individ- och samhallsrisk for den planerade bebyggelsen.

Riskvardering - | riskvdrderingen varderas den riskniva som har berdknats i
riskanalysen utifran gdllande acceptanskriterier (RIKTSAM) [8].

Riskreduktion - De skyddsatgarder som bedéms noddvandiga att vidta for
bebyggelsen beskrivs och deras effekt pa risknivaerna redogors for. Det kan
handla om exempelvis markanvandningen, utformningen, tekniska
egenskapskrav etcetera. Forslag ges pa hur de riskreducerande atgarderna kan
inforas och sdkerstillas med planbestimmelser.

VARDERING AV RISK

Som allmanna utgangspunkter for vardering av risk ar foljande fyra principer
vagledande [9]:

Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar
mojligt att reducera eller eliminera en risk skall detta goras.
Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion
till den nytta i form av exempelvis produkter och tjanster verksamheten
medfor.

Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten
medfor, vara skaligt fordelade inom samhallet.

Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre
ske i form av hdandelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av
katastrofer.

Risker kan kategoriskt placeras i tre fack. De kan anses vara acceptabla, acceptabla
med restriktioner eller oacceptabla. Figur 5 beskriver principen for riskvardering [10].

Uppdrag: 316640, Riskutredningar for detaljplaner 2021-09-30
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Omrade med
oacceptabla risker.

Risk tolereras ej.

Omrade dar risker kan Risk tolereras endast om riskreduktion ej ar
tolereras om alla imliga praktiskt genomforbar eller kostnader ar helt
atgarder ar vidtagna oproportionerliga.Tolerabel risk om kostnader
(ALARP). fér riskreduktion Gverstiger nyttan.
Omrade darrisker
alimanhet anses acceptabla.

Nodvandigt visa att risker bibehalls
pa denna laga niva.

Figur 5 Princip for uppbyggnad av riskvarderingskriterier [10].

3.2 RIKTLINJER FOR RISKVARDERING REGIONALT OCH LOKALT

Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra Gotaland har tagit fram ett gemensamt
dokument, Riskhantering i detaljplaneprocessen [11]. | denna anges att en riskanalys
ska upprattas vid den handelse att bebyggelse planeras pa ett avstand mindre an 150
meter fran en transportled for farligt gods.

Lansstyrelsen i Skane lan har dven tagit fram en vdgledning fér vardering av risker
langs transportleder for farligt gods, RIKTSAM [1].

Enligt RIKTSAM bor situationen kunna bedémas tolerabel om féljande kriterier uppfylls:

Industri, handel (sdallankdpshandel), tekniska anlaggningar samt parkering som
planeras inom 30 meter fran transportled for farligt gods:

* Individrisk? understiger 10~ per ar.

= Den deterministiska analysen kan pavisa att riskerna med harda konstruktioner
eller motsvarande, som kan orsaka skada pa eventuellt avakande fordon, kan
undvikas.

Handel (6vrig handel), kontor samt centrum som placeras inom 70 meter fran
transportled for farligt gods:

* Individrisk understiger 10 per ar.

= Den deterministiska analysen kan pavisa att det "nettotillskott” av o6nskade
handelser reduceras eller elimineras av forhallanden pa platsen eller efter
atgarder.

2 Individrisk ar ett matt p& risken for en person som befinner sig utomhus dygnet runt pa en
specifik plats, till exempel p& ett visst avstand fr&n en transportled och denna uttrycks vanligen
som risk per ar.

Uppdrag: 316640, Riskutredningar for detaljplaner 2021-09-30
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Bostader (flerbostadshus i flera plan), vard samt skola som planeras inom 150 meter
fran transportled for farligt gods:

» Individrisk understiger 107 per ar.

= Den probabilistiska riskanalysen kan pavisa att samhallsrisken® understiger 10~
per ar dar N =1 och 107 per ar dar N = 100.

= Den deterministiska analysen kan pavisa att det "nettotillskott” av odnskade
hdandelser reduceras eller elimineras av forhallanden pa platsen eller efter
atgarder.

I RIKTSAM rekommenderas ocksa ett bebyggelsefritt avstand fran jarnvagen om 30
meter. Ett sadant bebyggelsefritt avstand innebar en betydande reduktion av
individrisken vid detta avstand. Osdkerheterna i den anvdanda modellen dr dessutom
storre pa kortare avstand.

Jonkopings lan saknar egna riktlinjer och i denna riskutredning tillampas darfor
riktlinjer fran RIKTSAM [1] och acceptanskriterier for individ- och samhallsrisk fran
Vardering av risk [9].

3 Samhallsrisk &r ett matt pa hur stor risken ar for samhallet, vanligtvis planomradet och dess
omgivning, att ndgon ska drabbas av en olycka samt &ven hur allvarliga konsekvenser som kan
forvantas uppsta vid en eventuell olycka.

Uppdrag: 316640, Riskutredningar for detaljplaner 2021-09-30
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4 RISKANALYS

4.1 ALLMANT OM TRANSPORTER AV FARLIGT GODS

Transporter av farligt gods pa jarnvag regleras i ett Europeiskt regelverk bendmnt RID,
i Sverige infort av Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB, som RID-S.
Utifran godsets egenskaper delas det in i nio olika amnesklasser, sa kallade RID-
klasser. Godset kan innehalla en mangd olika 4mnen vars fysikaliska och kemiska
egenskaper varierar. Gemensamt ar riskerna kopplade till amnenas inneboende
egenskaper, som kan komma att paverka omgivningen vid en olycka under transporten
[12].

| Tabell 1 redovisas samtliga RID-klasser samt exempel pa damnen inom respektive
klass och vilka huvudsakliga faror de ar férknippade med. Ett och samma gods kan ha
flera faror. De flesta @mnen och féremal har endast en farlig egenskap som avgor
vilken klass de tillhér. Om det finns fler farliga egenskaper, avgér den dominerande
faran, primarfaran, vilken klass dmnet eller foremalet tillhor vid transport [13].

Tabell 1 Klassificering av farligt gods, exempel pa amnen inom respektive RID-klass och vilka
huvudsakliga faror de ar forknippade med [12].

RID- | Typ Exempel pa dmnen Fara
klass
1 Explosiva @mnen och féremal Sprangamnen, tandmedel, Explosion
ammunition, krut och fyrverkerier
2 Komprimerade, kondenserade | Brandfarliga gaser (acetylen, gasol) | Explosion
eller under tryck I6sta gaser Icke brandfarliga/giftiga gaser Brand
(Inerta gaser som kvave) Forgiftning
Giftiga gaser (klor, svaveldioxid)
3 Brandfarliga vatskor Bensin, diesel- och eldningsoljor, Brand
I6sningsmedel, industrikemikalier
4.1 Brandfarliga fasta 4mnen Kiseljarn (metallpulver) karbid och Brand
4.2 Sjdlvantdndande dmnen vit fosfor
4.3 Amnen som utvecklar
brandfarlig gas vid
vattenkontakt
5.1 Oxiderande dmnen Ammoniumnitrat, natriumklorat, Brand-
5.2 Organiska peroxider vateperoxider och kaliumklorat understodjande
6.1 Giftiga dmnen Bly- och kvicksilversalter, cyanider, | Forgiftning
Smittférande amnen bekdmpningsmedel, kliniska
restprodukter, sjukdomsalstrande
mikroorganismer
7 Radioaktiva dmnen Medicinska preparat Radioaktivitet
8 Fratande amnen Saltsyra, svavelsyra, Fratande
natriumhydroxid
9 Ovriga farliga &mnen och Godningsdamnen och magnetiska -
foremal material

Konsekvenserna vid olyckor med farligt gods kan hanforas till tre olika handelser eller
en kombination av dessa:

= Brand
= Explosion
= Utslapp av giftigt och/eller fraitande dmne

Uppdrag: 316640, Riskutredningar for detaljplaner 2021-09-30
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Brandfarliga fasta amnen, RID-klass 4, samt 6vriga damnen, RID-klass 9, utgdr normalt
ingen betydande fara fér omgivningen eftersom konsekvenserna koncentreras till
fordonets narhet. Oxiderande dmnen och organiska peroxider, RID-klass 5, kan i vissa
fall orsaka en betydande skada i fordonets narhet medan radioaktiva dmnen, RID-klass
7, paverkar framst personer som kommer i kontakt med amnet.

4.1.1 TRANSPORTER AV FARLIGT GODS PA SODRA STAMBANAN

Det finns inte nagon specifik statistik for transporter av farligt gods pa Sédra
stambanan och darfor har nationella uppgifter tillampats for riskanalysen. | Tabell 2
redovisas RID-fordelningen utifran transporterna av farligt gods pa jarnvdgen inom
Sverige baserad pa transporterad godsmangd.

Tabell 2 Genomsnittlig procentuell fordelning av farligt gods pa jarnvagarna i Sverige under perioden 2012
— 2020 [14]. Uppgifterna har hamtats fran rapporterna som Trafikanalys har publicerat for aren 2012 -
2020.

RID- Amne Genomsnittlig procentuell fordelning av

klass farligt gods under perioden 2012 - 2020
utifran transporterad godsmangd.

1 Explosiva dmnen och foremal 0,0

2 Gaser 30,4

3 Brandfarliga vatskor 32,2

4 Brandfarliga fasta @mnen, sjdlvreaktiva | 6,8

amnen och fasta okdnsliggjorda
explosivimnen

5 Oxiderande amnen och organiska 14,3
peroxider

6 Giftiga och smittférande dmnen 1,9

7 Radioaktiva dmnen 0,0

8 Fratande dmnen 13,9

9 Ovriga farliga &mnen och féremal 0,5

4.1.2 OLYCKOR MED FARLIGT GODS PA SODRA STAMBANAN

Sédra stambanan som ar lokaliserad i anslutning till fastigheten Gumsen 6 trafikeras
av bade gods- och resandetdg, se Tabell 3 f6r en sammanstallning av trafikprognosen
for ar 2040 avseende den aktuella linjedelen Mjolby - Nassjo.

Tabell 3 Trafikprognos ar 2040 for Sédra stambanan och linjedelen Mjolby — N&ssjo [2]

Tagtyp Antal tag (ADT) *
Godstag 49,5

Resandetag) 91,2

Totalt 140,6

* ADT = Arsdygnstrafik, det vill sidga total trafik dividerat med antalet dagar i tagplan.

Vid transport av farligt gods pa Sédra stambanan kan en olycka intraffa som leder till
ett utslapp av farligt gods. Sannolikheten for att en olycka med farligt gods ska intraffa
berdknas enligt praxis med hjadlp av den sa kallade VTI-modellen®.

I Bilaga 1 redogors mer ingaende for berdkningsunderlaget.

4 "VTl-modellen” 4r en modell som Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) tog fram i mitten av
1990-talet for att kunna analysera riskerna férknippade med transporter av farligt gods pa vdg och jarnvag i
Sverige.
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Konsekvenserna vid olyckor med farligt gods pa Sédra stambanan kan hanfoéras till tre

olika handelser eller en kombination av dessa:
= Brand
= Explosion
= Utsldpp av giftigt och/eller fritande dmne

4.2 INDIVID- OCH SAMHALLSRISK

Riskerna forknippade med farligt gods-olyckor berdknas och kvantifieras med de tva

riskmatten individ- respektive samhallsrisk.

| Figur 6 redovisas den berdknade individrisk utmed S6dra stambanan for ar 2040.
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Figur 6 Redovisning av beraknad individrisk utmed Sodra stambanan ar 2040.

| Figur 7 redovisas samhallsrisken for planomradet med omgivning ar 2040.
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Figur 7 Samhallsrisk for planomradet med omgivning ar 2040.
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5 RISKVARDERING

| detta kapitel varderas den berdknade individrisknivan for planomradet med
omgivningen.

Berdkningarna visar att individrisken, se Figur 6, ar inom ALARP ® upp till cirka 110
meter fran S6dra stambanan. Detta innebar att olycksfrekvensen ar fér hog och att
atgarder darfor behover vidtas. Innebérden av detta ar att rimliga riskreducerande
atgarder och skyddsavstand maste vidtas for att reducera individrisken. Pa avstand
langre an 110 meter ar individrisken under ALARP och ddarmed acceptabelt lag.

Forutsattningarna for utrymning kan bli mer komplicerade vid skolverksamhet, sarskilt
om verksamheten innefattar en forskola. Till foljd av forutsattningarna, exempelvis att
sparet ligger i ett trag och hojdskillnaden mot byggnaden, ar det ett endast begransat
antal olycksscenarier, framst farligt gods-olyckor med gas, som férvdantas medféra en
paverkan pa byggnaden. Genom att placera skolgarden pa den sida av Wigénshuset
som vetter bort fran S6dra stambanan kan paverkan fran en farligt gods-olycka
reduceras ytterligare.

5 Se kapitel Error! Reference source not found. for definition.
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6 RISKREDUCERANDE ATGARDER

Berdknad individriskniva ligger inom ALARP-omradet, vilket medfor att riskreducerande
atgarder maste genomforas for att uppna en tolerabel riskniva.

For att erhalla en tolerabel riskniva bedéms nedanstaende atgarder nédvandiga vid
utformningen av detaljplanen.

= Marken mellan byggnaden och Sédra stambanan ska utformas sa att den inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Detta medfor att en eventuell skolgard
ska placeras pa den sida av Wigénshuset som vetter bort fran Sédra stambanan.

= Friskluftsintag pa byggnaden ska riktas bort fran Sédra stambanan. Atgéarden
skyddar personer som vistas inomhus fran farligt gods-olyckor som medfor
utslapp av giftig gas.

= Minst en utgang pa byggnaden som mynnar bort fran Sédra stambanan ska
finnas. Atgarden forbattrar mojligheten att utrymma byggnaderna pa en
sakrare sida vid en farligt gods-olycka pa jarnvagen.
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7 SLUTSATSER

Resultatet av riskutredningen, se Figur 6, visar att planomradets individrisk ligger inom
ALARP-omradet och detta medfor att atgarder maste genomforas for att reducera
risken.

Utifran resultatet fran genomford riskutredning bedéms atgarderna som redovisas i
kapitel 6 som nodviandiga vid utformningen av detaljplanen for det aktuella omradet i
for att erhalla en tolerabel riskniva.
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9 BILAGA 1 - BERAKNINGAR

Utifran indelningen av farligt gods i olika klasser kan man harleda vilka konsekvenser
som kan forvantas intraffa vid en olycka som leder till ett utslapp. Brandfarliga vatskor,
RID-klass 3, kan exempelvis stromma ut, breda ut sig pa marken och bilda vatskepolar.
Beroende av vatskans flyktighet kommer avdunstningen att ga olika snabbt. Brand kan
uppsta bade direkt och efter en fordrojning. Antands en vatskepol uppstar en
polbrand.

| Tabell 4 redovisas de representativa skadehdndelser som anvdndes vid framtagandet
av riktlinjerna for riskhansyn i samhallsplaneringen i Skane Lan, RIKTSAM [8].

Tabell 4 Representativa skadehéandelser och skador for olika RID-klasser. B = Brannbart, G = Giftigt och F
= Fratande [15].

RID- Typ av Typ av gods Skadehdndelse Skada
klass | dmne
1 Explosiva Explosivimne Detonation Tryck
amnen
2 Gaser Tryckkondenserad UVCE* Brannskada och tryck
gas, B
2 Gaser Tryckkondenserad BLEVE** Brannskada
gas, B
2 Gaser Tryckkondenserad Jetflamma Brannskada
gas, B
2 Gaser Tryckkondenserad Giftmoln Giftigt
gas, G
3 Brandfarliga Vatska, B Polbrand (direkt) | Brannskada
vdtskor
3 Brandfarliga | Vatska, B Polbrand Brannskada
vatskor (fordrojd)
3 Brandfarliga | Vatska, B och G Polbrand (direkt) | Brannskada och giftigt
vdtskor
3 Brandfarliga | Vatska, B och G Polbrand Brannskada och giftigt
vatskor (fordrojd)
3 Brandfarliga | Vatska, B och G Giftmoln Giftigt
vdtskor
6 Giftiga Vatska, G Giftmoln Giftigt
dmnen
8 Fratande Vatska, F Stank fran vatska | Fratskada
amne

* Unconfined Vapor Cloud Explosion
** Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion

Berakningar av konsekvenserna fran dessa representativa scenarier genomfordes i
samband med att RIKTSAM togs fram och faststalldes. For var och ett av dessa
representativa scenarier genomfordes berdkningar med olika typdmnen for att komma
fram till ett dimensionerande konsekvensavstand, se Tabell 5.

Berdkningarna genomfordes med 10 000 iterationer, for att variera vindhastigheter,
halstorlekar for utslapp och sa vidare. Konsekvensavstandet faststidlldes som det
avstand som underskrids i 80 procent av fallen.
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Tabell 5 Konsekvensavstand for representativa scenarier for olika skadehandelser vid transport av farligt
gods. B = Brannbart, G = Giftigt och F = Fratande [15].

RID-klass Typ av gods Skadehdndelse Konsekvensavstand
1 Explosivimne Detonation 99
2 Tryckkondenserad gas, B | UVCE, 35
gasmolnexplosion

2 Tryckkondenserad gas, B | BLEVE 153
2 Tryckkondenserad gas, B | Jetflamma 23
2 Tryckkondenserad gas, G | Giftmoln 216
3 Vatska, B Polbrand, direkt 19
3 Vitska, B Polbrand, fordrojd 48
3 Vatska, B, G Polbrand, direkt 19
3 Vatska, B, G Polbrand, fordrojd 48
3,6 Vitska, B, G Giftmoln 41
8 Vatska, F Fratande stank 10

9.1 BERAKNING AV SANNOLIKHET FOR OLYCKA MED FARLIGT GODS PA SODRA
STAMBANAN

Det forvantade antalet olyckor som innefattar farligt gods pa jarnvdagen har berdaknats
enligt den sa kallade "VTI-modellen” med antaganden och indata redovisade i Tabell 6.
Underlaget har baserats pa MSB/Raddningsverkets handbok [16].

Tabell 6 Indata for berakning av férvantat antal farligt gods olyckor per ar pa Sodra stambanan.

Sparstrackans kvalitet A
Sparstidcka langs med planomradet [meter] 400
Antal godstag per ar [-] 49,5
Antal vagnar per godstag [-] 24
Andelen vagnar med farligt gods [procent] 10

| Tabell 7 redovisas berdkningsresultat avseende férvantat antal olyckor med farligt
gods pa Sodra stambanan.

Tabell 7 Berakningsresultat avseende forvantat antal olyckor med farligt gods pa Sodra stambanan.

Frekvens skadade vagnar med farligt 8,28x10*
gods pa grund av ursparning
Frekvens skadade vagnar med farligt 1,47x10°

gods pa grund av kollision mellan tag

Frekvens skadade vagnar med farligt -
gods pa grund av plankorsning

9.2 INDIVIDRISK

Berdkningar och antaganden ar i huvudsak de som redovisas i @resund Safety Advisers
rapport Riktlinjer for riskhdansyn i samhallsplaneringen (avseende transport av farligt
gods pa vag och jarnvag), Bilaga A, Riskanalys som togs fram pa uppdrag av
Lansstyrelsen i Skane [15].
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Foljande justeringar av antaganden har utforts:

= Justering av sannolikheten for farligt gods olycka for individrisk (se kapitel 9.3).

= Justering av sannolikheten att planomradet drabbas av ett utsldapp av giftig gas.
Sannolikheten har justerats till en tredjedel da det beddéms troligare att gasen
sprids i en viss riktning dn att den sprids likvardigt i samtliga vindriktningar.

= Justering av sannolikheten for en BLEVE. Sannolikheten antas i nuvarande
modell utgdéra en procent av sannolikheten for en jetflamma. BLEVE bedéms
alltsa ske som en féljd av jetflamma.

= Justering av konsekvensavstand for BLEVE. Konsekvensavstandet har justerats i
enlighet med berdakningar i Yellow Book fran TNO [17].

9.3 FREKVENSJUSTERING RELATERAT TILL KONSEKVENSAVSTAND

Da frekvensen for en olycka med farligt gods beror pa hur stort konsekvensomradet
for de enskilda klasserna blir, justeras frekvensen. Frekvensen for en olycka berdknas
for en specifik stracka forbi planomradet. Denna justeras sedan for respektive klass
baserat pa konsekvensavstandet.

Olycksfrekvensen férdandras utifran foljande formel:

dimensionerade avstand X 2

Frekvens for scenario = frekvensen for olycka vid x meter X ;
X meter

9.4 SAMHALLSRISK

Vid berdkning av samhallsrisk har hansyn tagits till frekvensen for olyckor med farligt
gods pa Sédra stambanan, hur férdelningen av farligt gods ser ut samt hur
bebyggelsen och befolkningstdatheten i omradet runt jarnvdagen ser ut. Den yta som
undersokts ar for ett 1 km? stort omrade.
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