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Cykelstrategi for Tranas kommun

1. Mél och forutsattningar

1a) Inledning
Cykelstrategin ar en del av en satsning pa infrastrukturen i Trands kommun dar gang- och cykeltrafik

utgor en forutsattning for en hallbar utveckling. Syftet med cykelstrategin ar att ta ett samlat grepp
om cykelplaneringen i hela kommunen for att 6ka cyklandet.

Cykelstrategin beror i forsta hand atgéarder for cykeltrafiken. Dessa atgirder ger dven fordelar for
gdende och mopeder klass 2. I 6versikts- och detaljplaneringen ska cykelstrategin fungera som ett
styrande dokument.

Cykelstrategin kopplar till de globala hallbarhetsmalen i agenda 2030.
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Varfor 6ka cyklingen?

Okad cykling ar bra for staden och stadslivet. Cyklister skapar liv och rérelse i stadsrummet och
bidrar till en attraktiv stadsmiljo. Bade individen och samhillet har mycket att vinna pa att fler
cyklar. Cykeln ar ett snabbt, hilsosamt, enkelt, tyst och billigt transportmedel som innebar frihet och
okad mobilitet for mdnga manniskor. Att satsa pa okad och siker cykling i Trands kommun ir en
lonsam investering ur manga aspekter: okad jamlikhet och jamstélldhet i transportsystemet,
attraktivare miljoer, friskare befolkning vilket ger stora ekonomiska och sociala vinster till samhallet.

Okad jamlikhet — cykeln som transportmedel har stor potential att vara tillginglig for alla oavsett
bakgrund, kon, inkomst eller alder, vilket gor cykeln till ett jamlikt transportfordon. Kostnaden ar lag
i jaimforelse med bilen, vilket gor att cykeln ar tillganglig for fler. Investeringar i infrastruktur och
andra atgarder inom cykling ar till nytta for alla kommuninvanare.

Attraktiva miljéer — cykeln som transportmedel tar lite yta i ansprak. Cykeln orsakar inget buller
eller utslapp och visentligt mindre végslitage dn bilar och motorfordon.

Friskare befolkning — Okad cykling kan ha bdde negativa och positiva effekter p4 folkhilsan. Vinsten
av fysisk aktivitet genom 6kad cykling ger forbittrad fysisk och psykisk hilsa. Aven det rekreativa
och hilsoframjande vardet som i sig finns i att vistas i och rora sig genom park- och gronomraden ar
positivt for hilsan. Okad cykling ger i liingden en friskare befolkning och dirmed en 6kad
samhillsvinst. Genom att transportera sig med sin kropp i sin vardag uppnaér vi flera positiva
hélsoeffekter s som minskad risk for hjart- och karlsjukdomar, diabetes typ 2 samt hégt blodtryck
och olika cancerformer. De negativa effekterna ar 6kad risk for olyckor samt for exponering av
luftfororeningar. Dessa effekter kan minskas visentligt genom cykelnitet och bra cykelinfrastruktur.
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1b) Vision och Mal
Cykelprogrammet for Trands kommun ska frimja cyklandet och att cykeln ska bli det naturliga
fardmedlet for kortare resor. For att uppna maélet har 6 insatsomréaden tagits fram.

Maitningar har utforts pa 13 matpunkter i Tranés tatort och gav foljande veckomedels-dygnstrafik

2017 — 6 172 cyklister
2018 — 7342 cyKklister
2019 - 6955 cyKklister

Teckenforklaring
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Mitpunkter for cykling som gjordes 2017 av Sweco.

Cykelstrategin for Trands kommun ska frimja cyklandet och att cykeln ska bli det naturliga
fardmedlet for kortare resor. For att uppné maélet har 6 insatsomraden tagits fram.
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Insatsomraden for Tranas kommun:
1. Andelen resor med cykel ska 6ka med forbattrings- och paverkansatgiarder

2. Trafiksakerheten for cyklande ska forbattras pa strackor och i korsningar

3. Cykelstraken bor ha god framkomlighet for alla typer av cyklande aret runt

4. Cykelvagnatet bor vara sammanhédngande inom och mellan kommunens tatorter
5. Sékra cykelparkeringar bor finnas tillgingliga vid alla storre malpunkter

6. Cykelvagnatet ska upplevas tryggt

Insatsomradena knyter an till andra kommunala mal och till de nationella
transportpolitiska malen.

Cykelstrategin ar tankt att fungera som kommunens underlag for cykelfragor under aren 2020—
2025. Cykelstrategin ar en enklare version av den stora cykelplanen som togs fram 2017. Planen togs
fram av Sweco och innehéller workshops med kommunens politiker och tjinsteman samt en
inventering av alla kommunala cykelstrak

Avgrinsning

Cykelstrategin omfattar hela kommunen med storst fokus pa Tranas tatort samt de mindre
tatorterna Sommen och Gripenberg. Kommunen tar dock bara beslut om kommunens cykelvagar.
Nir det giller Trafikverkets cykelvigar kan kommunen enbart arbeta for att paverka Trafikverket.

1c) Nulédge

Cykelframjandets cykelanalys

Trands kommun har under 2019 varit med i cykelfraimjandets cykelanalys, kommunvelometern .
Totalt har Trands kommun 52 km cykelvag dar vaghallning ska skotas, det innebar 2,74 m cykelvag
per person i kommunen. Kommunen ligger vil till gentemot andra kommuner da det géller cykel-
infrastruktur. Daremot saknas politiskt uppsatta mal och information/paverkansatgarder for 6kad
cykling. Trands kommun far sammanlagt 30 poing av 90 mojliga, det ger kommunen en plats 40
utav 45 medverkande kommuner. Kommunen kan klittra i ranking genom féljande atgarder:
politiskt antaget cykelprogram, forbattra cykelvignatet genom sikerhetshojande atgérder, fler
cykelparkeringar, viagvisning och cykelservicestationer, arbeta med information, beteendeatgirder
och marknadsforing for 6kad cykling. Tranés rekommenderas ocksa att jobba internt for att skapa en
starkare cykelkultur. Kompetenshojande insatser for politiker och tjanstemén kan vara en vag att ga
for att sprida kunskap om beprovade och effektiva arbetssatt och metoder for 6kad saker och
attraktiv cykling.

Kan cykeltrafiken oka?
Enligt resvaneanalysen som gjordes december 2018 for Tranas kommuns medarbetare, visade pa att

42 % gick eller cyklade till jobbet. Det finns potential till att 6ka cyklandet da 39 % av de som akte bil
till jobbet 5 dagar/vecka hade mindre dn 5 km till arbetsplatsen. Arbetet med att skapa fler
cykelresor forutsatter att det finns potential till 6kad cykling att ta vara pa. Manniskor som inte
cyklar idag ska ha mojlighet att borja, och det ska finnas en vilja att cykla. Utifran vad
resvaneanalysen visade om cyklister och resvanor bedomer vi att denna potential finns.

Hilsa och miljo
Miljofaktorer paverkar forutsattningarna for att uppné en god och jamlik halsa. Luftfororeningar och

buller kan ha direkt skadliga effekter och leda till sjukdom och fortida dodsfall, men aven paverka
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vart mentala vilbefinnande. En god livsmiljo skapar forutsattningar for en god och jamlik hilsa for
alla. Forskning visar att en stor andel vuxna, ungdomar och barn far for lite rorelse och motion.
Cykling ger positiva effekter i form av forbattrad halsa och okat valbefinnande.

Trafiksiikerhet for cyklister
Okad cykling medfor risker. Dessa méste motverkas genom fortsatt malinriktat arbete med att hoja

sdkerheten for oskyddade trafikanter. Trafiksdkerhet dr en viktig parameter nir atgarder genomfors
och prioriteras. Cykelpaverkansatgarder for 6kat anvindande av hjalm ar ocksa viktigt i
trafiksakerhetarbetet. Idag ligger hjalmanviandandet pa 26 % vilket kan jamféras med
riksgenomsnittet pa 46 %.

Befintliga forhallanden och utvecklingsomraden
1 Rapport for Trands kommun — Fordjupning av cykelframjandets kommunvelometer 2019

2 Strategisk analys av pendlings- och tjansteresor avseende klimat, ekonomi och hilsa vid Tranas
kommun 2019.

3 NTFs balte och hjalmresultat 2018.

Majoriteten av all cykelinfrastruktur i Trands kommun finns i Tranas titort. Cykelnitet i Tranas
tatort tacker in storre delen av tatorten och binder samman de flesta storre mélpunkterna. I
Sommens tatort finns nagra cykelstrak. I Gripenberg saknas cykelinfrastruktur, férutom en
friliggande gang- och cykelvig till Adala. Planen &r att trafikverket ska bygga cykelbana i Gripenberg
under 2020. Varken Sommen eller Gripenberg har separerad cykelinfrastruktur till Tranas tétort.

Majoriteten av alla cykelstrak ar belagda med asfalt. P4 en del platser anvands olika typer av
markplattor, och i parkmiljoer anvands ofta grus. Pa de flesta ging- och cykelbanor finns ingen form
av separering mellan gaende och cyklande. Cykelpassager finns i manga korsningar i Tranas,
diremot finns inga cykeloverfarter. Utformning och reglering varierar, 4ven inom samma strak.
Inom kommunen finns aven tio planskilda passager for cykeltrafik.

Cykelpassager = dd ska cyklisten vdja innan de kor ut.

Cykeloverfart = den ska vara upphdojd som ett farthinder eller liknande. Det ska mdarkas ut med
ett nytt vigmdrke liknande dvergdngsstidllesskylten. Och samma regler som for 6vergdngsstille
gdller. Bilisten har vdjningsplikt mot en cyklist som dr pa vdg ut pa en cykeloverfart precis pa
samma sdtt som du har mot en fotgdngare vid ett 6vergdngsstdlle.

Pa befintliga cykelstrak finns en méngd olika hinder, som ofta paverkar framkomligheten negativt.
Exempel pa hinder ar grindar, busshallplatser, kantstod i passager, stolpar eller vegetation. I
samband med arbetet med cykelplanen har 12 matpunkter for cykelfloden tagits fram i ett snitt runt
centrum. Mitningar under maj ménad visar pa floden pa cirka 110—950 cykelpassager per plats och
dag. Totalt med alla matpunkter uppmaittes cirka 6200 cykelpassager per dygn. Se tidigare karta. Vid
torget i centrum passerade ca 13 700 stycken bilar per dygn vid samma tidpunkt. Néstan lika ménga
som antalet invinare inne i Trands. Cykeltrafiken under samma period pa Storgatan uppmittes till
ca 1 200 stycken cykelpassager per dygn. Dessa siffror visar pa att cyklingen kan oka.

Kartlaggningen av cykelviagnatet i kommunen som gjordes 2017 av Sweco och visar att det i
anslutning till inventerade cykelvigar finns cirka 1200 cykelstill pa ett femtiotal platser (utover
jarnvigsstationen). Endast 10 % av dessa mojliggor siker fastlasning av cykelns ram.
Cykelvigvisning saknas utmed de kommunala cykelstraken.
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Vanliga problem och brister i stider har identifierats dven i Tranas. Exempel pa
brister som kan forekomma och allméinna brister som kommit fram under workshops:

Cykelbanor och vigar dr inte sammanhingande, avbrott och saknade linkar forekommer
Vajningsplikt ser olika ut vid korsningar

Overfarter 4r otydliga och ej enhetliga samt upplevs som osikra

Cykelbanor och viagar innebér sviangar for cyklande vid korsningar
Ojamnbheter finns pa flera stillen

Cykelparkering sticker ut i cykelbanan

Cykelparkering ej anpassad for alla cykeltyper, anvinds som sn6férvaring
Grus ligger kvar

Cykelgrindar ar problematiska att komma igenom, framforallt med cykelkarra
Délig regel-efterlevnad hos bade bilforare och cyklande.

Kommentar: Detta kan vara en f6ljd av otydlig utformning.

Bristande belysning pa ett flertal platser.

Osiker trafiksituation finns vid skolor.

Kommentar: I princip finns det bra lankar med cykelbanor och -vagar i Tranas. Vad som upplevs
som problem ar att cykelstrdken gor stopp och avbrott vid korsningar, grindar och saknade lankar,
att standarden inte dr enhetlig utmed cykelbanan.

Framkomlighet for cyklande &r lagprioriterad i korsningar och vigvisning for cyklande och gaende
saknas. Tydlig avgransning mot gadende saknas ocksa. Cykelviagarna i Tranas ar ocksa generellt sett
utformade for ldga hastigheter och inte for olika sorters cyklar.

Liardomar fran framgangsrika cykelstider

Det finns gott om positiva erfarenheter att himta fran framgangsrika cykelstader. Det ar litt att tro
att cykeltrender varit densamma under 1900-talet, men det typiska monstret ar att andelen
cykelresor borjade minska fran 1950-talet och hade sin ldgsta nivad under 1970-talet. Da paborjades
en omstallning for att reducera biltrafiken och istallet skapa ett trafiksystem som framjar cykling.
Detta ledde till att cyklingen 6kade — en utveckling som i hog grad varit medveten.

Foljande gemensamma faktorer aterfinns i framgangsrika cykelstiader:

Vil utbyggt cykelviagnit

Kommunikation med anvindarna

Hog integration med kollektivtrafiken

Sdkra, trygga och attraktiva cykelparkeringar bade inomhus och utomhus

Okad integrering av bil- och cykeltrafik dir cykeltrafiken prioriteras och att man fysiskt separerar
gang — och cykeltrafik

Restriktioner hos biltrafiken — manga av stiderna har genomfort olika restrektioner for
biltrafiken. Biltrafiken har begriansats i stadskdrnan samtidigt som man gett storre
forutsattningar for att cykla genom staden.
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2. Atgirdsomraden
Cykelstrategin ringar in atgardsomradena infrastruktur, drift- och underhall, kommunikation och
paverkansatgarder.

2a) Infrastruktur
En val utformad cykelinfrastruktur ar grunden for snabb, enkel och siker cykling i staden.

Cykelviagarna far inte ha obegripliga avbrott, det ska ga att cykla till alla malpunkter och
utformningen av infrastrukturen ska motsvara cyklistens behov av framkomlighet, komfort, trygghet
och sidkerhet. Cykelinfrastrukturen ar inte bara cykelvignitet utan ocksa mdjligheten att parkera
cykeln.

Cykelvagnitet delar upp cykelviigar i huvud- och lokalstrak
Vid nybyggnation ska fortatning och breddning (for huvudstrak) prioriteras. Fokus laggs ocksa pa att
utveckla lokalstraken.

Huvudstraken — ir gang och cykelvigarnas “motorvag”. Hir ska vara hogsta standard, bekvamt att
cykla och litt att hitta. Gdng- och cykelviagarna ska vara belagda och ha god belysning.

Lokalstraken — ir grenar till huvudstréken och grenar ut sig till olika bostadsomraden.

Forslag till atgérder inom infrastruktur:
e Okad framkomlighet genom systematiskt arbete med 6vriga punkter

e Kartldggning av hinder som finns och vilka hinder som ska finnas

¢ Minimera antalet stopp och omvagar for cyklister

e Se Over cykeloverfarter/cykelpassager

e Prioritera cyklister vid korsande trafik pa vissa huvudstrak
Cykelparkeringar

Behovet av vil utbyggda cykelparkeringar med god kapacitet okar i takt med antal
cyklister Okar.

Inventeringen 2016 visar att det i anslutning till inventerade cykelvagar finns cirka 1200 cykelstall pa
ett femtiotal platser. Ungefar en tredjedel av de inventerade cykelparkeringarna har tak och cirka 40
% har belysning. Cykelstolpar som mojliggor saker fastlasning av cykelns ram behover ses over, da
maénga cyklar idag ar dyra. Det ar viktigt att man planerar for ytterligare cykelparkeringar vid
malpunkter och entréer.
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Kartan visar hur cykelstrdken ser ut i Trands kommun 2019.
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Forslag till atgirder for cykelparkeringar:
¢ Kartlaggning for att peka ut behovet av nybyggnation och forbattring av
parkeringsplatser for cyklar
¢ Planering for ytterligare cykelparkeringar
e Se over olika typer av cykelstill, med sdkrare fastlasning och ev. elladdning

Gemensamma planeringsprinciper t.ex. Belysning, vagvisning och vigmarkeringar.
Forslag till atgirder for belysning och vigvisning:

e Se over belysningsbehovet

e Forstarkt belysning vid korsningar. Vid nybyggnation samt komplettering dar belysning saknas.
Investering sker via Tranas Energi sedan betalar gatuavdelningen per/ar och ljuspunkt.

e Utveckla viagvisningstavlor

e Handlingsplan for skyltning och markeringar

2b) Drift och underhall
Cykelnitet maste hélla god standard aret om s att cyklisten kan cykla pa ett sidkert och bekvamt sitt.

Det forutsatter en hog drift-och underhéllsstandard pa cykelvagnaitet, till exempel god
vintervaghallning, sopning, fungerande belysning och jamn beldggning.

Utveckla komfortméatning pa huvud- och lokalstraken. En jamn belaggning utan sprickor, déliga
lagningar, gropar och andra ojamnheter 6kar bekvamligheten for cyklisten och minskar
singelolyckorna. For att f en acceptabel jamnhet pa en storre del av cykelvignatet maste det arliga
beldggningsunderhallet oka.

Komfortmitning till 2025 | Huvudstrak Lokalstrak
Gron Acceptabel komfort 80 % 70 %

Gul Bristfallig komfort 20 % 30 %

Rod Oacceptabel komfort 0% 0%

4 Swecos cykelplan for Trands kommun 2017

Vissa strackor pa kommunens cykelvagar ses over 1 gdng per ar av cykelplaneringsgruppen och
bedoms utifrdn jamnhet, vibrationer och stotar, belaggning, trad- och buskintrang, trasiga skyltar.

Vid val av striackor att atgirda méste man dven ta produktionsteknisk hansyn, beakta cyklisternas
siakerhet, prioritera utifran vilka striackor som ar viktiga lankar och har hoga cykelfloden samt ta
hansyn till skadans art och eventuella budgetrestriktioner.

Forslag till atgirder:
e Ta fram kriterier for komfortmatning, cykelplaneringsgruppen
e Komfortundersokning 1 gang/ar som utfors av cykelplaneringsgruppen
innan budgetarbetet
e Kartldggning och atgirder av komfortméatningen
e Prioritera drift och underhall

2¢) Kommunikation och paverkansatgirder
I syfte att 6ka cyklingen i Tranas kravs mjuka atgiarder som satsningar pa information och

marknadsforing. Kommunikation med cyklister ar ett verktyg som bidrar till 6kad cykling.

Kampanjer och marknadsforingsinsatser:
Kampanjer och marknadsforingsinsatser ar viktiga delar for att fa fler att cykla. For att fa
ett storre genomslag ar det viktigt att synas och att stindigt pAminnas om cykling.
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Forslag till atgirder:

Tydlig information om vart man vander sig for felanmalan, synpunkter och idéer

e Tydligare information om service till cyklister i form av parkeringar, luftpumpar mm

¢ Information om sidker cykling och regler som giller i trafiken

e Genomfora olika marknadsforingsinsatser sdsom tiavlingar och uppmuntranskampanjer

e [Engagera arbetsplatser genom utmaningar som den mest cykelvinliga arbetsplatsen
Kommunikation

Att fa ndgon att dndra sitt beteende kraver ett brett angreppssiatt med méanga insatser av olika
karaktar. Det ar dock viktigt att kommunen inte kommer med “pekpinnar” utan istéllet visar pa vilka
mojligheter som finns. For att lyckas med detta ar det viktigt att skapa en genomténkt och langsiktig
strategi for hur cykelfragor ska kommuniceras si att ratt budskap nar ratt mottagare.

Forslag till atgirder:

En 6vergripande kommunikationsplan med malgrupper bor tas fram

En positiv mediabild bor skapas med hjilp av pressmeddelanden, sociala medier
och kommunens hemsida

Atgirder for att 6ka samspel mellan giende, cyklister och bilister

Atgirder riktade mot barn och ungdomar

Okad dialog med cyKklister for att forsta behov

Forebild som arbetsgivare

I egenskap av en av Tranas storsta arbetsgivare har kommunen stor mgjlighet att forega med gott
exempel som arbetsgivare och pa sa satt stimulera till cykling, dels for resor i tjansten och dels for
resor till och fran arbetet.

Forslag till atgédrder:

Oka antalet tjéinstecyklar s att det i tjiinsten alltid finns méjlighet att vilja cykel.
Skapa en cykelpool med tjanstecyklar likt bilpoolen.
Erbjuda kommunens personal férmanscyklar
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3. Genomforande
Om visionen ar att Tranés ska bli en cykelvinlig stad behover Tranids kommun arbeta aktivt for att

folja cykelstrategin. Att 6ka cyklingen handlar inte enbart om cykelinfrastruktur utan ocksé om att se
till cykelns roll som trafikslag i hela trafiksystemet. For att cykeln ska bli ett lika naturligt firdmedel
som andra fordon maste den rddande uppfattningen vara att cykel ar en sjalvklar del av gaturummet.
Synen maste vara att staden ska vara tillganglig och framkomlig for cyklister via i princip hela
gatunatet.

Alla cykelatgirder kan inte goras pa en gang och allt kan inte goras overallt. Prioriteringen ska ske
dels utifran var cyklisternas behov av snabb, enkel och siker cykling ar som storst dels utifran var i
staden insatserna ger storst effekt utifran malet med okad cykling.

Prioritera:

Maitningar utifran bestaimda matpunkter/malpunkter
Samordna atgirder

Utveckla information till cyklister

Arbeta for okad trafiksakerhet

Haélla en hog standard pa drift och underhall

3a) Kunskap och samverkan

Arbetssitt

Arbetet med att utveckla cyklingen i Tranas bygger pa ett stort samarbete mellan olika parter. En
cykelplaneringsgrupp med representanter ifran kommunala bolag och olika forvaltningar triffas 3-4
ganger/ ar for att uppna malet och arbeta med insatsomradena i cykelstrategin.

Ansvar och roller

Tillvaxtavdelningen och projektavdelningen, gatukontoret

Ansvarar for planerandet av utbyggnad av cykelnitet kopplat till kommunens vagnat samt
trafiksakerhetsfragor. Projektavdelningen ar ansvarig for den tekniska utformningen.

Gatukontoret
Ansvarar for drift och underhall av befintligt cykelndt. Medverkar i forandringar och
utformningen av nya strackningar.

Miljostrateg, Folkhilsosamordnare och Trafikingenjor
Marknadsforing av cykelnitet och paverkansatgiarder for okad cykling.

Kultur och fritidsforvaltningen
Viktig part for att medverka i arbetet med tillgédnglighet och kvalitét for vara fritidsstrak och
fritidsanldggningar. Marknadsforing av cykelnitet och paverkansatgarder for 6kad cykling.

Parkavdelningen
Viktig part som medverkar i arbetet med géng och cykelviagar framst genom stadens parker och

gronomraden.

Skola och barnomsorgen
Viktig part for att medverka i arbetet med tillgdnglighet och sikra skolvagar.
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Cykelstrategi for Tranas kommun

Tranas Energi
Viktig part da de utfor belysningsatgarder samt elladdstolpar.

Trands bostider
Viktig bart da de har ansvar for manga offentliga fastigheter och dess cykelparkeringar

Réddningstjinsten
Viktig part som medverkar med kunskap runt trafiksakerhetsfragor

Externa partners

Trafikverket
Ansvarar for utbyggnaden av cykelnitet kopplat till statliga vagnatet och
trafiksakerhetsfragor pa dessa vagar

Regionen och trafikverket
Ansvarar for en del av finansieringen av infrastruktur.

Polismyndigheten
Myndighetsansvar for att sikerstilla att gidllande trafikregler f6ljs. Aven viktig part i att
hoja trafiksakerheten och i pdverkansarbetet mot allménheten i dessa fragor.

3b) Kvalitetssikring och uppfoljning

For att Trands ska bli en cykelvinligare stad ska varje dtgéard bidra till att mélet och insatsomréadena i
cykelstrategin uppfylls. For att sdkerstilla att funktionskraven uppfylls ar det darfor viktigt att f6lja
upp enskilda dtgéarder och dven att folja upp vilken kvalitet cyklisterna upplever att olika lI6sningar
har.

Maitningar kan goras genom att undersoka den faktiska kvaliteten, t.ex. medelhastighet pa striacka.
Med hjalp av attitydundersokningar kan vi ta reda pa hur cyklister och andra trafikanter uppfattar
virdet av det vi levererar. Arligen nir budget lidggs for cykelitgirder si ska dven en
uppfoljning/cykelbokslut goras. Pa sa sitt f6ljs cykelstrategin upp arligen. Matmetoder nedan sdsom
cykelpassager och skadestatistik undersoks vart annat ar.

Forslag till matt pa uppfoljning:

Matt Miatmetod

Antal cykelpassager, dygnsmedelvirde Fasta maitstationer

Antal cykelresor Fasta méitstationer, resvaneundersokning
Antal méttligt skadade Statistik fran olycksdatabasen STRADA
Antal allvarligt skadade Statistik fran olycksdatabasen STRADA
Andel som tycker Tranas ar en cykelvanlig stad | Attitydunders6kning

Cykelprogrammet ska brytas ner i en mer detaljerad handlingsplan. Kostnadsbedomning och budget

finns i handlingsplanen som bygger pa cykelprogrammet.

For att finansiera cykelprogrammets atgirder behovs anslag inom:

e Infrastruktur
e Drift och underhéll

¢ Kommunikation och péverkansatgarder Malpunktsredovisning
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Cykelstrategi for Trands kommun

Malpunktsredovisning

Malpunkter for cyklande har tagits fram i form av lagen for skolor, storre arbetsplatser,
kollektivtrafik och fritidsaktiviteter. Hur dessa binds samman av det befintliga cykelnétet i Tranas
tatort syns i Figuren nedan.
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