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Sammanfattning

Tranas kommun planerar just nu for en ny detaljplan i kvarteret Missionen 1 i centrala Tranas. |
samband med detta arbetet har Lansstyrelsen, Raddningstjansten samt Trafikverket efterfragat en
riskutredning av planen utifran perspektivet narhet till jarnvag.

Riskutredningen har utforts av White arkitekter tillsammans med Infrapartner under december
manad 2017.

Rapportens syfte och mal ar att belysa de risker som finns med att placera nya bostader,
centrumverksamhet samt parkering i ndrhet av ett sparomrade som trafikeras av godstag och
framtida hoghastighetstag samt att foresla rimliga riskreducerande atgarder dar det kravs.

Den metod som anvands kallas Gamab och ar en riskmatris dar riskernas sannolikhet att de intraffar
samt konsekvensen om det hander viktas och beroende pa storleken av sannolikhet och konsekvens
krévs riskreducerande atgarder. For att slutfora arbetet krévs att matrisen uppdaterad da atgarderna
ar utférda (utford ar i detta fall detsamma som infort i projekteringshandling).

Riskkallan dr S6dra stambanan och de transporter som sker med farligt gods samt
hoghastighetstagen. Paverkan pa planomradet kan ske genom mekanisk paverkan vid ursparning
eller olycksférlopp med farligt gods. Det finns inga sparvéaxlar i anslutning till planomradet.

De risker som identifierats ar ursparning av godstag och snabbtag samt brand pa godstag. Vid
ursparning av godstag kan paverkan se olika ut beroende pa lasten. Det kan uppsta brand, lackage av
gaser och/eller kemikalier. Sannolikheten att risken intraffar samt konsekvensen som féljer redovisas
i riskvarderingen.

Resultatet av utford riskmatris visar pa att konsekvensen fér samtliga identifierade risker kan minskas
med riskreducerande atgarder. Att planomradet ligger vid stationsomradet och att plattformarna
stracker sig forbi hela planomradet dr gynnsamt for konsekvenserna. Sa ocksa att inga sparvaxlar
finns i narheten.

De atgarder som bor foras in i detaljplanen fér Missionen 1 ar:

Riktad ventilation i bostadshusen samt mojlighet att stinga av luftintag

Balkonger mot spéret glasas in i byggnadskroppen som griansar mot Ostra Jarnvagsgatan
Entréer/utgangar ska finnas ocksa bort fran sparet

Brandtaliga fasadmaterial och forstarkningar for ett eventuellt parkeringshus placerat
narmare sparet an 30 meter

YV VYV

Med dessa atgarder utférda bedoms den foreslagna planen for Kv. Missionen 1 i Trands kommun
medfora acceptabelt ldga risknivaer.
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1. Inledning

Som komplettering till den detaljplan som nu uppréattas for omradet Missionen 1 i Tranas ska en
riskutredning utforas for att sdkerstélla planens lamplighet utifran dess narhet till sparomradet vid
Tranas station. White arkitekter AB tillsammans med Infrapartner AB har utfért denna riskutredning.

1.1.Syfte
Rapportens syfte ar att belysa de risker som finns med att placera nya bostader, centrumverksamhet
samt parkering i narhet av ett sparomrade som trafikeras av godstag samt framtida
hoghastighetstag. Lansstyrelsen, Raddningstjansten och trafikverket har alla efterfragat en
riskutredning i samband med deras yttrande pa detaljplanen for omradet.

1.2. Mal
Malet med detta arbete ar att identifiera de risker som finns i forslaget for kommande detaljplan,
foresla rimliga riskreducerande atgarder dar det kravs for att mojliggéra en acceptabel riskniva som i
sin tur leder till ett genomfdrande av detaljplanen.

1.3. Avgransningar
De risker som behandlas i denna bedémning ar olyckor. Alla hdndelser som beror pa attentat eller
genomfdrs med uppsat utreds inte. Inte heller effekter pa manniskors héalsa vid langvarig exponering
av exempelvis buller eller vissa typer av farligt gods.

2. Omfattning riskhantering - Metod

For denna riskutredning har en metod som kallas Gamab anvants. Den jamfor nya laget mot ett “noll-
lage” dar man kontrollerar att systemet ar lika sakert som innan. Det ar en 2-stegsmatris dar man
lyfter risker samt eventuella forslag i forsta skedet, samt att man utfor analysen en gang till och fyller
i alla atgarder som utforts for att fa det slutliga resultatet. Det bidrar till en saker analys dar helheten
speglas och under projekteringen kan fler atgarder hittas som sanker risken ytterligare, vilket ar bra
att dokumentera. Vi anser att denna metod ldmpar sig val for just detta scenario.

Som grund for riskutredningen anvands de avstand i meter fran sparomradet som Lansstyrelsen
foreslar som lampliga for en god samhallsplanering utifran ett riskperspektiv. Se figur 1.

0 30 50 150 meater

=

I
1
I
!
I
i
i
i
|
|
I
1

TR e

Riskhanteringsavstand

Missionen 1, Riskbedémning med avseende p& narhet till jirnvag Sidad4av8



G- drivmedelsforsirjning | E - tekniska anliggningar B - bastEder

[obemannad) i - drlvrmedelsftrsdrjning (bemannad] | © - centram
L - edfing och djurhalining | 1 -industr D - vird
P - parkering dytparkering) | K- kontar H - detaljhandal
T = trafik M = friluftsliy och camping O = il vistelse
P - parkering (twrig parkering| f - bestksanldganingar
Z - verksamheter 5 skola

Figur 1) Kdlla: Fakta 2016:4 Ldnsstyrelsen Stockholm — Riktlinjer fér planldggning intill vigar och jérnvdgar ddr det
transporteras farligt gods

Den riskmatris som upprattats for riskbedémning ligger som bilaga 1 till denna rapport.

3. Riskidentifiering

Riskkallan i denna utredning ar Sodra stambanan som passerar Tranas centrum. Aktuellt planomrade
gransar till stationsomradet men bostaderna ar planerade bort fran sparen, narmaste bostad cirka 50
meter fran sparen. Narheten till stationen gor att perrongen stracker sig till och forbi planomradet
och kommer i var riskanalys fundera som barriar och minska konsekvensen om en olycka skulle
intraffa.

Inga sparvaxlar finns i anslutning till planomradet.
3.1 Ursparning

Konsekvensen av en ursparning beror pa hur langt fran sparet taget hamnar. Figur 2 nedan visar
fordelningen 6ver avstand fran spar for ursparade vagnar.

Avstand fran spar | 0-5 meter 5-15 meter 15-25 meter >25 meter
resandetag 96% 2% 2% 0%
godstag 91% 5% 2% 2%

Figur 2) Kdlla: Banverket (2001) Modell for skattning av sannolikheten fér jérnvdgsolyckor som drabbar omgivningen. Sven
Fredén, banverket: Borldnge

Som tabellen visar stannar de allra flesta ursparade vagnarna i direkt anslutning till sparet. |
undantagsfall hamnar de ldngre bort fran sparet och som mest omkring 30 meter.

3.2 Transporter av farligt gods
Farligt gods delas upp i ett antal olika klasser dar olycksforloppet ser olika ut. Nedan féljer en
redogorelse for klasserna samt kort beskrivning av olycksforloppet:

e Klass 1 Explosiva @mnen och foremal — Vid stora mangder explosiva varor kan skador fran
tryckvagen uppsta flera hundra meter och splitterskador pa uppemot en kilometer fran olyckan

e Klass 2 Gaser — 2.1 Brandfarliga gaser — Paverkar genom varmestralning eller tryckpaverkan.
Beroende pa mangden som transporteras i tanken kan effekten paverka nagra hundra meter bort
fran olyckan

o Klass 2 Gaser — 2.2 Icke giftiga, icke brandfarliga — Paverkan uppstar framst till féljd av
karlsprangning som kan leda till omkringflygande karldelar eller splitter

e Klass 2 Gaser — 2.3 giftiga — Lackage som leder till giftiga gasmoln som kan paverka flera hundra
meter fran olyckan

e Klass 3 Brandfarliga vatskor — Vitskan lacker ut i en pél som paverkar ett tiotal meter frén
olyckan. Polbrand kan uppsta
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e Klass 4 Brandfarliga fasta @amnen — Paverkar omgivningen inom nagra tiotal meter genom
varmestralning och giftiga gaser

e Klass 5 Oxiderande amnen och organiska peroxider — Paverkar omgivningen genom
varmestralning, tryckpaverkan och splitter upp till 50 meter fran olyckan

e Klass 6.1 Giftiga och Smittférande @mnen — Bedéms endast paverka i direktkontakt med
amnet

e Klass 7 Radioaktiva @mnen — Allvarliga skador bedéms uppkomma vid l&ngvarig exponering,
vilket inte beaktas i denna rapport

e Klass 8 Fratande amnen - Bedéms endast paverka i direktkontakt med dmnet
o Klass 9 Ovriga farliga &mnen och féremal — exempel pa dmne &r asbest vilket inte beaktas i
denna rapport

Kélla: www.msb.se/sv/Forebyggande/Transport-av-farligt-gods/Klassificering-av-farligt-gods samt Rapport 1021-
101 frdn Structor

| var riskidentifiering antas en olycka kunna intraffa med ett godstag med last ur samtliga klasser.
Detta for att tdcka in de storsta konsekvenserna.

3.3 Hoghastighetstag
Ostlanken planeras nu. Detta kan komma att paverka Tranas med de héghastighetstag som trafikerar
strackan. | denna riskidentifiering tar vi upp hoghastighetstaget som en risk och tittar pa
konsekvenserna med om en olycka intréffar med detta tag. De risker hoghastighetstaget innebar som
inte &r samma som for ordinarie tag ar att de ar tysta och pakorning vid sparspring 6kar. Sparspring
ar en risk som vi inte tar hansyn till i denna rapport. Ett tyst tag kan innebé&ra en risk om nagon
passerar sparen vid annan plats &n angivna 6vergangar. | denna utredning befinner vi oss vid ett
sparomrade varfor denna risk inte finns just har.

3.4 Sammanfattning av riskidentifiering
Riskkallan @r Sodra stambanan och de transporter som sker med farligt gods samt
hoghastighetstagen. Paverkan pa planomradet kan ske genom mekanisk paverkan vid ursparning
eller olycksforlopp med farligt gods. | identifieringen tas ingen hansyn till vilket gods som trafikeras
och i vilken omfattning, vi utgar fran samtliga godstransporter.

4. Riskanalys

Riskanalysen utfors i bifogad riskmatris, bilaga 1. Nedan féljer en kort redovisning av de risker som
framkommit.

De risker som identifierats ar ursparning av godstag och snabbtag samt brand pa godstag. Vi
ursparning av godstag finns olika risker beroende pa lasten. Det kan uppsta brand, ldckage av gaser
och/eller kemikalier. Varje risk ar viktad for de olika platserna eftersom de ligger pa olika avstand
fran sparet och planeras for olika verksamheter. Sannolikheten att risken intraffar samt
konsekvensen som féljer redovisas i riskvarderingen.

5. Riskvardering

| riskbeddmningen varderas riskerna enligt anvand matris, bilaga 1. Den risk som blir rod eller hogt
gul f6ljs upp med en riskreducerande atgard.

Missionen 1, Riskbedémning med avseende p& narhet till jirnvag Sida6av8
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5.1 Behov av riskreducerande atgarder
Som utgangspunkt for att identifiera de mest lampliga riskreducerande atgarderna har rapporten
”Sakerhetshéjande atgarder i detaljplaner 1” och rapporten “Transporter av farligt gods — Handbok
fér kommunernas planering 2” anvands.

Planomradet narmast sparen innebér en individrisk och ska inte utforas sa att det uppmuntrar till att
manniskor vistas dar stadigvarande.

Lokalisering av byggnader:

> Det planerade bostadshuset ligger 50 meter fran spdromradet och p& andra sidan Ostra
Jarnvagsvagen — Bostaderna hamnar i zon C enligt figur 1, varfor placeringen kan kvarstar.

» Parkeringsgarage 6nskas uppféras 15 meter fran sparet — Ytparkering ar ok 15 meter fran
spar. Enligt figur 1 bor parkeringshus placeras 30 meter fran sparet varfor riskreducerande
atgarder behovs for att mojliggoéra denna l6sning

» Centrumverksamhet placeras 30-50 meter fran sparet — Enligt Figur 1 ar placeringen mojlig
Vissa riskreducerande atgéarder kravs dock

Typ av verksamhet inom planomradet:

» Bostader — Vissa riskreducerande atgarder kravs enligt matrisen
» centrumverksamhet — Vissa riskreducerande atgarder kravs enligt matrisen
» parkering — Se ovan

Anpassning av byggnader:

For att uppna en rimlig riskniva boér féljande atgarder rekommenderas for byggnaderna i
detaljplanen:

» Riktad ventilation i bostadshusen samt mojlighet att stanga av luftintag

» Eventuella balkonger mot spéret glasas in i byggnadskroppen som gransar mot Ostra
Jarnvagsgatan

» Entréer/utgangar bort fran sparet

» Brandtaliga fasadmaterial och forstarkningar for parkeringshuset féreslas

5.2 Effekt av riskreducerande atgarder
| riskmatrisen utférs berdkningen igen med de planerade riskreducerande atgarderna. Resultatet
redovisas nedan:

Nér de riskreducerande atgarderna ar utforda samt att hansyn tas till att berort planomradet ligger
vid stationsomradet blir riskstorleken gron-gul fér samtliga risker, se bilaga 1.

6. Slutsats

Resultatet av riskmatrisen visar pa att konsekvensen fér samtliga identifierade risker kan minskas
med riskreducerande atgarder. Att planomradet ligger vid stationsomradet och att plattformarna
stracker sig forbi hela planomradet ar gynnsamt for konsekvenserna.

De atgarder som bor foras in i detaljplanen for Missionen 1 ar:
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Riktad ventilation i bostadshusen samt mojlighet att stinga av luftintag

Balkonger mot sparet glasas in i byggnadskroppen som griansar mot Ostra Jarnvagsgatan
Entréer/utgangar ska finnas ocksa bort fran sparet

Brandtaliga fasadmaterial och forstarkningar for ett eventuellt parkeringshus placerat
narmare sparet an 30 meter

YV VYV

Med dessa atgarder utférda bedéms den foreslagna planen for Kv. Missionen 1 i Trands kommun
medfora acceptabelt ldga risknivaer.

For att slutfora arbetet med riskutredningen ska atgarderna foras in och dokumenteras i
riskmatrisen, Bilaga 1, for att sdkerstélla att arbetet med riskutredningen foljs upp. Nar atgarden
finns inarbetad i en handling kan den anses som atgardad.

Missionen 1, Riskbedémning med avseende p& narhet till jirnvag Sida8av8
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