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Regler och anvisningar for arbete pa vag

Kommunerna i Jonkopings lan

Ett Stort Tack och Erkdnnande

Denna handbok &r fran bérjan framtagen av en arbetsgrupp fran nedanstaende kommuner. Det
utgor ett viktigt styr- och referens-dokument vid arbeten inom respektive vaghalliningsomraden.
Kommunerna som avses &r;

Ale, Alingsas, Harryda, Kungsbacka, Kungalv, Lerum, MdéIndal och Partille
| efterhand har dven Boras kommun anslutit sig.

Representanter fran Arbetsmiljoverket saval som Trafikverket har bistatt och lamnat vardefulla
synpunkter vid framtagandet av Handboken.

Detta dokument har tacksamt stéllts till férfogande till 6vriga kommuner som anslutet sig till
Natverket "Sékerhet vid arbete inom kommunala vagnat”.

Klarlaggande

Kommunerna i Kronobergs lan, har beslutat att med start fran 2014, ansluta sig till samma
grundkoncept - men med ett antal kompletteringar och revideringar av originaltexten (som tidigare
utarbetats av arbetsgruppen fran Vastra Gotaland).

Foljande kommuner fran Jonkdpings lan har ocksa for avsikt att ansluta sig till denna handbok
under 2014, vilka fér narvarande ar ; Varnamo, Vaggeryd, Gislaved, Vetlanda och Tranas. (Savs;jo,
Eksjo, Nassjo, Aneby, Mullsjé och Habo kan ocksa komma att ansluta sig i efterhand).
Kommunerna i Hallands och Blekinge I&n har nyligen visat intresse for ett liknande koncept. |
Ostergétland har redan Linkdping, Motala, och Mjélby beslutat att anvénda sig av handboken.

Handboken anknyter till formella regler och anvisningar som antagets av respektive kommun och
presenterar dessa foreskrifter pa ett illustrativt satt. Den kan ocksa utgéra ett formellt regeldokument
i sin egen kraft.

Om kommunen utfardat formella regler tidigare, och det skulle férekommer olikheter mellan de aldre
reglerna och vad som nu beskrivs i denna Handbok - sa har Handboken foretrade.

Handbokens bilagor kan vara unika for varje kommun (t.ex. gatuklassificeringar)

Kompletteringar och éndringar i handboken utférdes av TF Gatuteknik i Vaxjo runt arsskiftet
2013/2014 pa uppdrag av kommunerna i Vastergoétland och Kronobergs lan. Datum for den senaste
revideringen redovisas i sidofoten.

Denna specifika upplaga ar utgiven av Tranas kommun 2015.
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FORORD

Kommunerna har som mal att astadkomma en saker miljo vid vagarbeten fér saval de som har
vagen som sin arbetsplats, som for trafikanterna. Sarskild hansyn ska tas till de oskyddade
trafikanterna. Inom ramen for denna malsattning har kommunerna utarbetat denna handbok.

Arbete pa vagar och gator beror inte bara dem som utfor sjalva arbetet utan dven trafikanterna och
de som bor eller uppehaller sig vid vagen. Det ar viktigt for trafik-sdkerheten att vagarbete planeras
och utférs med hansyn till dessa faktorer. Samtidigt behévs planering och atgarder for att uppfylla
vagarbetarens krav pa sédkerhet och skydd mot pakérning, buller, avgaser, vibrationer, ljus och
klimatfaktorer som kyla och varme, regn och vind. Den bésta vagarbets-platsen &r den som &r helt
befriad fran passerande fordonstrafik.

| handboken presenteras férutsattningarna for utférande av alla typer av vagarbeten. Boken
omfattar ocksa alla typer av vagar - fran minsta atervandsgata till genomfartsled.

Med sa skiftande forutsattningar blir ocksa atgarderna vid en vagarbetsplats beroende pa
forhallandena pa den aktuella platsen. Handboken ska vara ett stod vid val av atgard.

Handboken behandlar dversiktligt en del allménna bestdmmelser om ansvar for utmérkning av
vagarbeten, planering av véagarbetet, trafikreglering med mera. Den ska vara ett komplement till
Vagmarkesforordningen (VMF), Trafikférordningen (TrF), Vaglagen (VagL), Ordningslagen(OL),
Arbetsmiljélagen (AML), Plan och bygglagen (PBL), Vagverkets Foérfattningssamling (VVFS) samt
Transportstyrelsens Forfattningssamling (TSFS).

Handboken ar tankt att vara ett levande dokument som uppdateras vid behov.

Négra anmirkningar efter komplettering och revidering 2014

Detta ar ett ganska stort dokument - men som sagt var, det &r en "Handbok” - vilken medvetet gjorts
omfangsrikt for att minimera behovet av att behdva konsultera enskilda kallreferenser i form av
féreskrifter och forordningar som reglerar detta omrade.

Vasentliga delar av innehallet grundar sig pa Transportstyrelsen forordningar och Trafikverkets (Trv)
regler och anvisningar, (forutom Arbetsmiljoverkets foreskrifter), och det ar val i och for sig inte sa
markligt, eftersom dom har varit féregangare i mycket som berér arbete pa vag.

Ingen vinner heller pa att vi avskdrmar oss fran varandra - i alla fall inte trafikanterna!

Men, dar det har varit befogat att hdvda en sarstallning, p.g.a. de specifika forhallanden som rader
och andra hansyn som maste beaktas i det kommunala gaturummet - sa har detta uttryckts och
forklarats med hanvisning till ovanstdende skal - och det har absolut inte kommit till enbart pa
grundval av var ratt att vara autonoma.

Ett ytterligare skal for att vi inte bor avvika allt for mycket fran Trv’s foreskrifter - ar ju det faktum att
vi aven utfér arbeten i samhallen som ligger utanfor centralorten och utanfér detaljplanerat omrade,
dar gator inte allt for séllan ingar i det statliga vagnatet.
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1. INLEDNING

Kommunen i egenskap av vaghallare och férvaltare av allmén mark och offentlig plats maste vérna
om en bra framkomlighet och garantera en god sakerhet i samband med att olika arbeten och
aktiviteter utfors i och pa trafikerade ytor.

Med hanvisning till gallande bestdmmelser for arbete inom kommunal mark har féljande regler och
anvisningar tagits fram fér de som utfor arbeten i och pa vagar och gator, eller tillfélligt disponerar
trafikerade ytor for andra andamal.

UtOver nationella lagar och regler sa grundar sig dessa anvisningar pa innehallet fran en Handbok
"Arbete pa Vag”, vilken Vagverket och Sveriges Kommuner och Landsting gemensamt tog fram
2008, (vilken numera utgatt), samt pa Trafikverkets interna foreskrifter IFS 2009:4, och aven fran
Trafikverkets senaste tekniska krav och rad fér Arbete pa vag (TRVK Apv 2012:86 / TRVR Apv
2012:88).

Ovanstaende foreskrifter ar dock mest baserade pa forhallanden som rader pa statliga vagar och
inom vagnatet i storre stader, vilka &r mera trafikintensiva och som avsedda fér vasentligt hogre
hastigheter &n vad som ar normalfallet i mindre orter och samhéllen.

Séledes avviker vissa av kommunens regler och anvisningar frdn vad som féreskrivs i ovanstdende
dokument - av det enkla skalet att de behdver anpassas till de férhallanden som rader i sma tatorter
inom en kommun och inom mindre stader.

1.1 Handbokens giltighetsomrade

Denna handbok galler saledes forst och framst vid vaghallningsarbeten som sker pa vagar eller
gator dar kommunen ar vaghallare. Den géaller ocksa for 6vriga aktiviteter, uppstallningar och
belamringar som utférs i gaturummet inom en kommun.

Den omfattar dven transporter som vaghallningsmyndigheter har bestallt direkt eller indirekt genom
nagon entreprendr. Med transporter avses material som erfordras for att utféra arbetet inom
vagarbetsomradet.

Handboken anknyter till de formella bestdmmelser och anvisningar som respektive kommun
eventuellt har utfardats tidigare, eller som har sanktionerats i samband med utgivande av denna
handbok, inom vilken regler och anvisningar presenteras pa ett mer illustrativt satt.
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1.2 Inledande uppgifter

Arbete pa vdg och andra anlaggningsarbeten ska projekteras, planeras, ordnas och bedrivas sa att
det ger betryggande sakerhet for dem som arbetar pa platsen, for den passerande trafikanten och
for kringboende.

Sakerheten for dem som arbetar pa vagen uppnas endast om trafikanterna foljer anvisningarna vid
vagarbetet och grundreglerna i trafikforordningen. Darfor ar det viktigt att vdgmarken och
anvisningar ar korrekta och tydliga. Det ar ocksa viktigt att de anordningar som anvands som
varning och skydd ar effektiva och placerade sa att de ger riktig och entydig information.

Alla typer av vagarbete ska foregas av en riskbedémning som klargér vilka risker som finns med att
utféra arbetet. Se dven krav som stélls for upprattande av en arbetsmiljplan i avsnitt 3.1.3.

Det ska tydligt framga vilka atgarder som ar nédvandiga for att miljon ska bli sa saker som mojligt
saval fér dem som utfér végarbetet som for den passerande trafikanten.

e | forsta hand ska arbetet planeras sa att trafiken leds om, sa att arbetet inte berors av
passerande trafik. Man ska noga analysera vilka problem som kan uppsta pa végen dit trafiken
leds om. Vid planeringen av arbetet med trafikanordningsplan och arbetsmiljoplan ska man
bedoma mdjligheterna att leda om passerande trafik utan att patagligt forsamra sakerheten for
gaende, cyklister och kringboende.

e | andra hand leds trafiken sa, att fordon kan passerar pa ett betryggande avstand fran
arbetsplatsen.

e | tredje hand ska trafiken skiljas fran arbetsplatsen med trafikanordningar. | den utstrackning
som behovs ska det finnas skyddsanordningar som effektivt hindrar trafiken fran att komma in
pa arbetsplatsen eller som avleder trafiken.

e  Har vag eller del darav tagits i ansprak for vagarbete, utmarks det med avstangningsanordning
och erforderligt varningsmarke om atgarden ar till hinder eller fara for trafiken.

e  Om fordon placeras pa sadant satt att det utgor hinder eller fara for 6vrig trafik ska det markas
ut med avstangningsanordningar. Placeras fordon utanfér vagen kan sadana
avstangningsanordningar uteldmnas efter riskbedémning.

Ett arbete bor inte pabdrjas vid daliga siktforhallanden som vid dis, dimma eller siktbegransande
nederbdrd, om arbetet kan utféras vid annan tidpunkt.

Arbete bor inte heller utféras vid halka om inte arbetet &r av akut slag eller sker inom ett tydligt
utmarkt och val skyddat omrade.

Framkomligheten for biltrafiken kan fa sta tillbaka till forman fér sékerheten for vagarbets-
personalen saval som fér oskyddade trafikanter.
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2. FORFATTNINGAR OCH PUBLIKATIONER

2.0 Allmant

Det ar den myndighet som har hand om vaghallningen i omradet, som har ansvaret for
trafikanternas sakerhet vid ett gatu- eller vagarbete, samt se till att tillampliga lagar och férordningar
efterlevs.

Arbetsledningen eller utférarens representant ansvarar mot vaghallningsmyndigheten for
trafikanternas sékerhet direkt pa arbetsplatsen. Byggherren, eller vaghallaren och dess projektor
ansvarar for sakerheten innan arbetet startar. Emellertid har Byggherren ett évergripande ansvar for
arbetsmiljon oavsett vem som utfor arbetet.

Det ar viktigt att det finns tydliga 6verenskommelser om hur arbetsplatsen ska méarkas ut, nar det
ska goras, vem som skall gora det och vem som har ansvaret for att utmarkningen kontrolleras och
halls i skick.

2.1 Lagar och forordningar som beror vagarbete

Vagarbete berdrs av manga lagar och férordningar. Har beskrivs kortfattat nagra av dem.

2.1.1 Trafikforordningen (TrF)

Trafikférordningen innehaller grundlaggande bestammelser for trafik pa vag. Manga av dessa
bestdmmelser ar sadana att det skulle vara omgjligt att genomfora ett vagarbete om det inte fanns
undantag fran grundbestammelserna. | TrF finns darfér angivet i vilka sammanhang som
vaghallningsarbete far utforas i strid mot de generella bestdammelserna. Undantag fran TrF finns i 12
kapitlet, Bestammelser for vaghallningsarbete.

Inga undantag medges fran bestammelser av renodlad sakerhetskaraktar. Forare av fordon i
vaghallningsarbete ar till exempel skyldiga att folja trafiksignaler och iaktta vajningsplikt. Det ar
heller inte tillatet att kora traktor eller motorredskap pa en motorvag eller motortrafikled langre
stracka @n vad som behdvs for att utféra ett vagarbete.

Man maste alltid upptrada sa att manniskor pa och invid vagen inte utsatts for risker eller blir
hindrade eller stérda i onédan.

Slutligen finns det i TrF bestdmmelser som gor det mojligt for vaghallare att utfarda foreskrifter vid
vagarbeten. Foreskrifterna kan galla férbud mot trafik med visst slag eller mot omkérning, pabjuden
och férbjuden korriktning, hogsta tillaten hastighet eller stannande och parkering. Se 10 kap 14 §
TrF.

2.1.2 Vigmirkesforordningen (VMF)

Vagmarkesforordningen innehaller bestdmmelser om vagmarken och andra anordningar.

Dér finns de allmédnna bestdmmelserna om hur vdgmarken ska sattas upp och hur de ska vara
utforda. VMF stéller krav pa att végarbete ska utmarkas och anger grundldggande kraven foér hur
det ska ske. Vidare finns bestdmmelser som reglerar uppséattningen och underhall av vagméarken
och anordningar samt bestdmmelser om kostnadsansvaret.

2.1.3 Viglagen (Vig L)

Vaglagen (1971:948) behandlar byggande och drift av allménna végar. Bland annat anger vag-
lagen att inga atgarder far vidtas inom ett vdgomrade utan vaghallningsmyndighetens tillstand.

Staten ar vaghallare for allmanna vagar och Trafikverket handhar vaghallningen for statens rékning
och dess regionala forvaltningar ar vaghallningsmyndighet. Inom detaljplanerat omrade ar
kommunen vaghallare for gator som &r upplaten for allmént begagnande och vaghallnings-
myndighet ar den kommunala ndmnd som kommunfullmaktige utsett dartill.

Vaghallningsmyndigheten har utéver drift och underhallsplikt &ven ansvar for trafiksédkerhet och
framkomlighet och har i egenskap av myndighet ratt att kontrollera och réatta till felaktigheter, saval
som att utfarda regler och anvisningar i férebyggande syfte.

Inom ett vagomrade far inte utan vaghallningsmyndighetens tillstdnd vidtas nagra atgarder som kan
inverka menligt pa trafiksakerheten, eller vara till olagenhet for vagens bestand, drift eller brukande.

8
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| samband med tillstand far vaghallningsmyndigheten meddela de foreskrifter som behovs. Ett
tillstand kan nar som helst aterkallas (438§).

Om tillstdnd saknas eller har aterkallats, far vaghallningsmyndigheten vidta de atgarder som behovs
for rattelse. Lag (1987:459).

2.1.4 Arbetsmiljolagen (AML) och Arbetsmiljoforordningen (AMF)

Arbetsmiljélagen tillampas i varje verksamhet dar arbetstagare utfér arbete for en arbetsgivares
rakning. Observera att lagen galler aven fér ensamféretagare.

Lagen anger minikraven for arbetsmiljons standard. Den sager ocksa att arbete ska planlaggas och
bedrivas sa att det kan utforas i en saker och betryggande miljé. Skyddsatgarder ska vidtas nar det
finns risk fér skada.

Det finns ytterligare krav som bland annat géaller:

planering och projektering
riskbedémning innan arbetet bérjar
kompetenskrav

personlig skyddsutrustning

AML och arbetsmiljéférordningen AMF anger de olika aktérernas skyldigheter och
rattigheter i hela byggprocessen

e byggherren eller vaghallaren

e projektéren

e byggarbetsmiljdésamordnarna (BAS-P och BAS-U)
e arbetsgivaren

e ensamforetagaren

e skyddsombud

e arbetstagaren.

Det ar Arbetsmiljéverket som har tillsyn éver tilldmpningen av AML. Arbetsmiljéverket har gett ut
foreskrifter om arbete pa véagar och gator, Byggnads och anldggningsarbete (AFS 1999:3) med
tillaggen (AFS 2000:24, 2007:11, 2008:16). | féreskrifterna finns bland annat krav pa att Byggherren
utser Byggarbetsmiljésamordnare, samt att arbetsmiljéplan upprattas.

Dessutom ska arbetet forhandsanmalas till arbetsmiljéverket da arbetet (inklusive planering och
projektering) berdknas paga under langre tid an 30 arbetsdagar da mer an 20 personer ar sysselsatt
samtidigt, eller om det totala antalet persondagar 6verstiger 500.

Det finns en handledning om arbetsmiljéplan som byggbranschen sjélva star fér, som
arbetsmiljoverket varit med och utformat, pa webbplatsen: www.ampguiden.net

Detaljerade bestammelser och krav pa atgarder vid arbete som utfors i narheten av passerande
fordonstrafik aterfinns i féreskrifterna om Byggnads- och anldggningsarbete (AFS 1999:3 inkl. ett
antal tilldggsmeddelanden), samt i ett vaglednings-PM (CTB 2004/21068), se avsnitt 8.4.2.

2.1.5 Ordningslagen (OL)

Enligt ordningslagen ska man ha tillstand fran polismyndigheten om man anvéander offentlig plats for
annat &ndamal an det var avsett for; t.ex. for upplag, avlagg, forséljning, stallningar, byggcontainers
och liknande pa allmanna platser inom detaljplanerat omrade. Vid provning av ansdkan ska Polisen
inhamta villkor som kommunen ha ratt att stélla vid sddan anvandning. | dessa tillstdndsarenden
ska myndigheten dven beakta vad som kravs av hansyn till trafiken samt till allméan ordning och
sékerhet.


http://www.ampguiden.net/
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2.1.6 Plan och bygglagen (PBL)

Byggande och drift av kommunala gator regleras i plan och bygglagen (PBL).
Enligt PBL har kommunen, (dar denna ar huvudman), ansvar for allman plats och ska darmed
anlagga och underhalla gator och andra allmanna platser.

| detaljplanen enligt PBL ska alltid anges om nagon annan &n kommunen ska vara huvudman for
allman plats - och dérmed ta 6ver motsvarande skyldigheter.

2.1.7 Lokala ordningsforeskrifter

Vilka lokala ordningsforeskrifter som galler inom en kommun framgar av kommunens
forfattningssamling.

2.1.8 Lokala trafikforeskrifter (LTF)

Kommunen ar skyldig att kontinuerligt inrapportera alla lokala trafikféreskrifter till Transport-
styrelsen i god tid innan dessa nar verkstallighet. Fran och med den 1 juli 2010 fors dessa beslut in
en rikstackande databas for foreskrifter, (RDT). Besluten finns tillgdngliga pa deras webbplats, och
ocksa erhallas pa respektive kommun.

2.1.9 Vigar och gators trafikregler (VGT)

Oversynsarbete pagar i Trafikverkets regi.

2.1.10 Ovriga bestimmelser och anvisningar

Vissa myndigheter har gett ut egna anvisningar eller liknande fér den egna verksamheten.
Kontrollera darfor alltid vad som géller vid vagarbete.

21.11  Transportstyrelsens (rsrs) och Trafikverkets forfattningssamlingar (vvrs)

Transportstyrelsens forfattningssamling innehaller myndighetsforeskrifter som galler alla vaghallare.
En foreskrift kan aven innehalla allménna rad.

Véagverkets forfattningssamling har tagits dver av Transportstyrelsen och galler numera som deras
forfattningssamling. Det finns ett antal aldre féreskrifter som t.ex. VVFS 2007:305, som fortfarande
géller - men déps om nér dessa succesivt revideras och kompletteras av Transportstyrelsen, och
bendmns da t.ex. TSFS 2XXX:xxx. Se dven vagférordningen SFS 2007:90, och dess
kompletterande foreskrifter VVFS 2008:272, TSFS 2010:172, TSFS 2011:54. Nagra av dess kan
vara under omarbetning - sa hall er uppdaterade.

2.1.12 Kommunens interna foreskrifter (IFS)

Det ar foreskrifter som géller i en kommun. Det vill sdga de bestdmmelser och anvisningar som
utfardats/sanktionerats av beslutande organ inom respektive kommun, vilka aterges i denna
handbok pa ett illustrativt satt. Handboken har foretrade i tolkningsfragor.

Observera:

Fdrattvarabehdrig attarbeta pa detkommunala vdgnétet krdvervdghallningsmyndigheten att
utfbraren férbinder sig att fblja faststéllda regler och anvisningarsom utfdrdats avkommunen.

Denna dverenskommelse bestyrks ocksa genom en utfastelse som gors vid ansékan om
granskning av inlamnad TA-plan, samt vilket ar underforstatt vid erhallande av ett gravtillstand.
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3. FORDELNING AV ANSVAR

3.1 Byggherren/Bestillarens ansvar

Byggherre &r den som later utféra ett arbete, vilket inte alltid &r vaghallaren - utan kan ocksa vara
olika slag av ledningsagare (for VA, fjarrvarme, tele, datafiber etc.).

Byggherren har alltid ett 6vergripande ansvar for arbetsmiljon pa arbetsplatsen och skall se till att
Byggarbetsmiljosamordnare (BAS-P/U) utses och att en arbetsmiljoplan upprattas.

Arbetsmiljdarbetet maste dven samordnas, om det finns fler kontrakterade konsulter och
entreprendrer pa en arbetsplats, och om arbetet utférs pa annans verksamhetsomrade.

3.1.1 Enligt AFS 2008:16 5 a § - Sarskild Arbetsmiljohiinsyn

Byggherren ska under varje skede av planeringen och projekteringen, se till att arbetsmiljén under
byggskedet sarskilt uppmarksammas i féljande avseenden.

1.Byggtiden och tiderna for deletapperna ska vara sa val tilltagna att arbetena kan utféras i
sadan takt att risk for ohélsa och olycksfall undviks.

2. Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna ske pa ett ur
arbetsmiljosynpunkt godtagbart satt.

3.Etableringsomradet ska normalt vara sa stort att de kontor, personalutrymmen m.m. som
behovs for all verksamhet pa byggarbetsplatsen far rum utan att det blir for trangt.

3.1.2 Enligt AML 3 kap 6§ - Byggarbetsmiljosamordnare
Byggherren ska enligt AML utse byggarbetsmiljésamordnare;

e En byggarbetsmiljosamordnare for planering och projektering (BAS-P).
o En byggarbetsmiljosamordnare for utférande av arbetet (BAS-U).

Byggherren befrias inte fran ansvar for de uppgifter som BAS-P och BAS-U ska utfora.

Byggarbetsmiljosamordnaren (BAS-P) skall i planerings och projekteringsskedet uppméarksamma
arbetsmiljon i alla skeden fran byggande till drift och underhall.

BAS(U) skall komplettera och anpassa Arbetsmiljéplanen efter radande férhallanden.

Byggherren eller BAS(P) har ratt att avbryta arbetet om entreprendren inte atgardar anméarkningar
pa arbetsmiljon och trafiksakerheten, eller pa férhallanden i 6vrigt pa arbetsplatsen.

3.1.3 Enligt AML 3 kap. 6 § , AFS 2008:16 7-9 §§ - Arbetsmiljoplan

Byggarbetsmiljoésamordnare (BAS-P) far oftast uppdraget att borja uppratta en arbetsmiljéplan,
vilken sedan 6vertas och kompletteras av utféraren (BAS-U).

En Trafikanordningsplan, som anger hur utmarkning (skyltar) och skyddsanordningar skall
utplaceras vid vagarbetsplatser, bor bifogas arbetsmiljoplanen vid utférandet.

- En arbetsmiljoplan ska upprattas och finnas tillganglig pa arbetsplatsen innan arbetsplatsen
etableras.

—  Arbetsmiljoplanen ska uppdateras och anpassas allt eftersom arbetet fortskrider.
Riskbed®mning ingar i arbetsmiljoplanen (se bilaga blankett for riskbedémning). TA-planen
kan vara en del av arbetsmiljéplanen

Se arbetsmiljéverkets webbplats www.av.se for information om arbetssatt for arbetsmiljplan.
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3.1.4 Informationsansvar

Byggherren/Bestéllaren ar ansvarig for information mot allménheten och trafikanter, saval som mot
fastighetsagare, naringsidkare, kollektivtrafiken, raddningstjansten etc. vid ett vagarbete.

¢ Informationsansvaret vilar pa Byggherren men utfors i samrad med vaghallaren.
Information kravs for att skapa en saker miljo vid végarbeten, for sdval de som har
vagen som sin arbetsplats som for trafikanterna.

o Den framsta uppgiften ar att gora trafikanten medveten om de risker som &ar
forknippade med att arbeta pa vagen och i trafiken. Det &r ocksa viktigt att presentera
informationen, s& att den uppfattas i positiv beméarkelse. D.v.s. att trafikanten ocksa ser
fordelar med t.ex. en omledning av trafiken eller andra inskrankningar i
framkomligheten som gors i samband med vagarbetet - eftersom syftet &r att motverka
trafikkder eller att andra problem uppstar for denne.

e Attredaniférvag pa olika satt informera trafikanten om ett kommande véagarbete, ger
oftast en 6kad forstaelse for behovet av att inskranka och reglera trafiken runt omkring.
Framfor allt &r det viktigt att informera den lokala busstrafiken.

e Vid stdrre arbeten kan det darfor vara nédvandigt att genom informations-tavlor,
radiomeddelande och/eller annonsering - informera om det planerade vagarbete redan
2-3 veckor innan arbetet paborjas. Behovet avgors i samrad med vaghallaren.

3.2 Vighillningsmyndigheten och dess ansvar

Véaghallningsmyndighet kan antingen vara Trafikverkets regionala myndighet eller av regeringen
utsedd kommun, (cirka 200 av 290 kommuner har fatt ett sddant bemyndigande inom ett visst
vaghallningsomrade).

3.2.1 Planering av vigarbeten

Nar kommunen ar vaghallare, sa har kommunfullméktige delegerat ansvaret till en specifik ndmnd
som i sin tur férdelat ansvar och arbetsuppgifter med vaghallning, drift och underhall till en eller flera
underliggande avdelningar/enheter.

De flesta kommuner har etablerat en Trafikenhet som har uppdrag att vara vaghallarens
representant och ansvarar saledes for trafiksdkerhet och framkomlighet pa kommunens gatunét. |
den egenskapen ar enheten ansvarig for saval planering som granskning av Trafik-
anordningsplaner (TA-planer) for vagarbeten. Vaghallningsmyndigheten ansvarar ocksa for alla
vagmarken och anordningar som finns pa det allménna vagnatet, och den ar bemyndigad att utfarda
lokala trafikféreskrifter.

Planeringen av ett vdgarbete kan variera avsevart i omfattning, bland annat beroende pa om
vagarbetet kunnat forutses eller inte. Vid planeringen av sjélva vagarbetet ar det viktigt att beakta de
atgarder som behdvs med hansyn till trafiken. Denna del av planeringen ska avse saval hur trafiken
ska ledas foérbi arbetsplatsen som vilka vdgmarken och andra trafik-anordningar som kan behdévas.

| samband med planeringen ska det undersékas om nagot annat arbete ska (eller behéver) utféras
samtidigt pa den aktuella vagstrackan. Arbetena bor i sa fall samordnas sa att inte flera vagarbeten
utfors vid olika tillfallen pa samma vagavsnitt under en kortare tid. Hansyn ska tas till trafikflodets
sasongsvariationer, dygnsvariationer och timvariationer for att minimera stérningarna.

Byggherren/Bestallaren har ansvar for att en arbetsmiljéplan upprattas och finns tillganglig innan
start.

Schakt/Gravtillstand for ledningsarbeten m.m. inom vagomradet kan handldggas av annan enhet
inom en foérvaltingen som inte nddvandigtvis behdver vara direkt understalld sjalva
vaghallningsmyndigheten (Trafikavdelningen).

Se aven kap 8.2.1 Planering av omledningsvag
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3.2.2 Framkomligheten for trafik, giende, funktionshindrade, kringboende,
kunder till foretag och fastighetsiigaren och dennes hyresgister

Nar ett arbete maste utféras pa en gata, vag, cykelvag eller gangvag uppstar alltid en stérning som
kan innebara risker for olyckor och skador. Arbetarna pa platsen saval som trafikanter och
fotgangare som passerar arbetsplatsen utsatts for risker och maste garanteras sakerhet.

Vid arbetet med arbetsmiljoplanen och TA-planen &r det speciellt viktig att tdnka pa
sakerheten och att beddma mojligheterna att leda om passerande trafik utan att forsdmra for:

gaende, cyklister, mopeder klass 2
funktionshindrade

barn

aldre

boende intill vagen.

kollektivtrafik

3.2.3 Kontroll av viagarbetsplatser

Vaghallningsmyndigheten ska kontrollera att utféraren foljer gallande regler och de har en granskad
TA-plan och/eller giltigt gravtillstand.

Felaktigheter eller avvikelser fran reglerna denna handbok, granskad TA-plan, géllande féreskrifter,
eller lagar och férordningar, betraktas som kontrakts/avtalsbrott. Avgift for fel och brister tas ut efter
sarskild avgiftslista. For detaljer, se avsnitt 16 samt bilaga D och E.

Kontrollen galler tillstdndet vid det aktuella tillfallet. Kontrollen goérs efter sarskild kontrollmanual.
Kontrollerna kan vara oanmalda.

Den personal som utfér kontrollen ska vara utsedd av vaghallningsmyndigheten och skall ha
sarskild utbildning fér uppdraget.

Om den samlade bedémningen visar att det finns allvarliga brister med skyddsanordningar eller att
utmarkningen ar otillfredsstéllande, ska avgift tas ut enligt den listan som galler.

Kontrollanten har mandat att, vid en kontroll dér han beddémer att bristerna ar sa allvarliga att det
finns risk for en olycka, stoppa arbetet och eller beordra omedelbara atgarder for att sékerstalla
trafiksékerheten och arbetsmiljon.

Om det saknas tillstand fran vaghallningsmyndigheten att bedriva vagarbete eller annat arbete i
gaturummet (d.v.s. utféraren har inte invantat eller upprattat en TA-plan fér granskning, eller inte
erhallit eller ansokt om gréavtillstand) - sa kan vaghallaren krava att vdgarbetet omedelbart avslutas,
samt att atgarder vidtas med aterstallning av platsen pa utférarens bekostnad. Dessutom kan
vaghallaren komma att foreta rattsliga atgarder pa grundval av egenmaktigt forfarande.

3.3 Utforarens/Entreprenorens ansvar och kompetens.

3.3.1 Personalens utbildning och kompetens

For att sakerstalla att vagarbetsplatserna har bra arbetsmilj¢ och &r trafiksékra, sa skall all personal
som ar verksamma pa en vagarbetsplats ha en god grundldggande kompetens.

Kommunen stéller samma krav pa utbildningen som Trafikverket, (se TRVK Apv Kapitel 6) med
nagra fa undantag, som innebar att det ar mojligt att utféra Trv's kompetensniva 1 och 2 som en
kombinerad utbildning (férsta gangen), och att den maste vara lararledd. De olika nivaerna av
utbildning ska naturligtvis ocksa inkludera de féreskrifter som géaller inom kommunens gatunat.

Anmérkning:

Kommunerna harinte haft mdjlighet att ta stéllning an till hur man ska omvandla och vidareutveckia befintliga
utbildningskrav och dess innehall till rena kompetensbegrepp, vilket Trafikverket 6nskarknyta till respektive
utbildning i framtiden. Det vill sdga vad vaghallningsmyndigheten forvéntar atten kursdeltagare ska/maste
kénna till, forsta, kunna, och vara fortrogen med —vilket inte automatiskt drdetsamma som att uppvisa ettintyg
pa en genomgangen utbildning - vid anmodan!
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Kompetensniva 1:

Trafikverkets interaktiva distansutbildning ingar i den kombinerade kompetensnivan (1+2) - se
nedan. Utbildningen kan vara lararledd. Den forklarar de regler som galler for sakerhet, samt hur
dessa skall tillampas vid olika slag av vagarbeten.

For att personalen ska halla sig uppdaterad 6ver nyheter och féréandringar inom omradet
rekommenderar kommunen att all personal repeterar distansutbildningen minst var annat ar efter att
genomgatt grundlaggande utbildning (1+2) enligt nedan.

Kursinnehall Niva 1 (som enskild utbildning):

e  Personlig skyddsutrustning

e Eget ansvar och riskbedémning

e  Skyddsanordningar

e Rattigheter, skyldigheter och ansvarsférdelning pa vagarbetsplatsen
e Definitioner pa de olika zonindelningarna pa en vagarbetsplats

e Trafikanters beteenden

e V3-principen. Varna, Véagleda, Vérna

e Hastighet och krockvald

e Arbetsmiljdlagen och dess foreskrifter

e Véaghaliningsmyndigheten, Trafikingenjoren och Projektledaren roll
e Arbetsgivarens ansvar och Arbetsledarens arbetsuppgifter

Kompetensniva 2;

Forare av vagunderhals-, service- och arbetsfordon ska ha genomgatt lararledd utbildning som
motsvarar Trv's kompetens niva 2, vilken inkluderas i nedanstdende kombinerade utbildning 1+2.
Alla som ska utbilda sig vidare till utméarkningsansvarig, Niva 3A, samt Vakt och Lots Niva 3B maste
ocksa ha genomgatt denna och/eller den kombinerade utbildningen.

Kursinnehall Niva 2 (som enskild utbildning):
o Allmént om végarbeten, olika typer av arbeten och arbetsmetoder
e V3 principen. Varna, Végleda och Varna
e Grundlaggande bestammelser i Arbetsmiljélagen och Arbetsmiljéverkets foreskrifter
¢ Grundlaggande bestammelser i Trafikférordningen och Vagmarkesférordningen
¢ Rislanalys/Riskbeddmning och forslag till atgarder (utmarkning och skyddsanordningar)
e Regler och skyldigheter for férare av vaghallningsfordon, dess framférande och placering
e  Vagmarken, Lyktor och dvrig utrustning som ar tilldtna att placeras pafordon
e  Skyddsanordningar som é&r tillatna pa fordon och framférande pa motorvéagar
e Behov av anpassning till olika arbetsuppgifter

Kombinerad Kompetensniva 1+2 - " Arbete pa védg/Sékerhet ps vag’

For att fa god grundlaggande kompetens kraver kommunen att all personal genomgar en lararledd
utbildning som omfattar vad som ingar i ovanstaende distansutbildning och ovanstaende
kompetensniva 2 enligt Trv.

Dessutom ska utbildningen inkludera de féreskrifter som kommunen utfardat. Kommunen bedémer
att en sadan utbildning bor vara minst 8 timmar.

Utbildningen redovisar de lagar och regler som géller vid ett vagarbete och hur dessa skall tilldampas
vid olika typer av arbeten, samt vilka risker som kan férekomma och hur dessa skall férebyggas.
Utbildningen behandlar aven trafikanters beteende.

Utbildningen ska ocksa omfatta hur vaghallningsfordon skall utrustas och utmérkas och hur dessa
ska framféras for att uppna god trafiksikerhet och arbetsmiljé inom végarbetsomradet. Aven
grundlaggande kunskap om utmarkning av en vagarbetsplats ska genomgas vilket inkluderar
principer och tilldmpningar med att varna och vagleda trafikanter.
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Kompetensniva 3A:

Utbildning kravs fér den personal som upprattar Trafikanordningsplaner och ar ansvarig for
utplacering av vagmarken och skyddsanordningar pa en vagarbetsplats. Denna person som
bendmns som "utmarkningsansvarig” ska ha férvarvat sarskild kompetens och behérighet som
inskaffats genom en lararledd pabyggnadsutbildning om minst 16 tim, enligt Trv's kompetens niva
3A. Aven praktisk tillampning pa utséattning av vadgmarken och skyddsanordningar bér inga.

Utmarkningsansvarig kan vara arbetsledare, platschef, projektledare eller byggledare. Personal
som har blivit utsedd som BAS-P och Bas-U for ett vagarbete bér aven ha denna kompetens.

Kursinnehall Niva 3A:
—  Foérdjupning om véagarbeten, arbetsmetoder, trafiksékerhet och framkomlighet
—  Arbetsmiljélagen och Arbetsmiljéverkets foreskrifter och PM
—  Upprattande av Arbetsmiljoplaner och forslag till férebyggande atgarder
—  Trafikférordningen och Vagmarkesférordningen
—  Transportstyrelsen och Trafikverkets styrande dokument
—  Ovriga lagar och bestammelser
— V3 principen. Varna, Vagleda och Vérna
—  TA-planer och dess anpassning till rdidande foérhallanden, férande av anteckningar
—  Trafikverket och Kommunens exempelsamlingar av TA-planer
—  Information och kommunikation med TLC och 6vriga myndigheter
— Behov av anpassning till olika arbetsuppgifter

Kompetensniva 3B:
Vakt eller lots vid vagarbete ska ha genomgatt lararledd utbildning om ca: 8 tim. som motsvarar
Trv’s kompetens niva 3B.

Kursinnehall Niva 3B:
—  Fordjupning om vagarbeten, arbetsmetoder, trafiksékerhet och framkomlighet
—  Arbetsmiljélagen och dess foreskrifter
— V3 principen. Varna, Vagleda och Varna
—  Trafikreglering vid vagarbeten
—  Regler och arbetsrutiner for Vakt och Lots
—  Arbetsmiljoplaner och férebyggande atgarder
—  Objektsanpassning av TA-planer, Trafikverket och Kommunens exempelsamlingar
—  Skyddsanordningar som ar tilldtna att anvéndas
— Information och kommunikation med myndigheter

Alla ovanstaende kompetenser ska vid begaran kunna styrkas pa arbetsplatsen med utbildnings-
intyg eller motsvarande forsékran fran arbetsgivaren. Respektive utbildning géller i fem ar.

Riktad Sakerhetsinformation:

Personal (t.ex. feriearbetare, praktikanter, etc.) som tillfalligt vistas pa en vagarbetsplats eller i
gaturummet ska lagst ha erhallit en riktad sakerhetsinformation anpassad for arbetsplatsen och det
arbete personalen ska utféra. Denna information kan med utféras med hjalp av Trafikverkets
interaktiva distansutbildning.

Riktad sédkerhetsinformation ska férnyas vid nya arbetsuppgifter och géller fér en sdsong.

3.3.2 Personlig skyddsutrustning

Personer som utfér vagarbete ska bara godkand varselkladsel med
reflex for att trafikanterna latt ska upptacka dem. Kladerna ska
uppfylla kraven for EN 471 klass 3. Det fluorescerande materialet ska
vara i ljus (gul, réd eller orange) farg. Kladerna ska ha markning dar
det framgar vilken klass plagget har. Plagg som har olaslig markning
ar inte godkanda.

Fordonsférare ska med hjalp av halvljuset kunna upptécka personal

som arbetar pa en vag eller gata i morker, dis och dimma eller andra motsvarande férhallanden med
dalig sikt. Darfor ska personalen vid sadana tillfallen dessutom anvanda varselbyxor med lagt
placerad reflex som uppfyllerkrav l1agst motsvarande EN 471 klass 2. Se dven 7TRVR Apv 8.2.
Arbete i tunnlar och motsvarande miljoer likstalls med arbete vid daligt siktférhallande.

Aven besokare pa vagarbetsplatser ska bara godkénd varselkladsel.
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3.3.3 Arbetsledaransvar

Den som ar ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska ha god kunskap och
kompetens om hur man planerar en saker arbetsmiljé och en trafiksaker arbetsplats. Arbetsledaren
eller arbetsgivarens representant ansvarar for att den godkanda TA-planen féljs och for att
personalen pa arbetsplatsen ocksa ha erforderlig kompetens.

Ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska tillse féljande:

1) Det ska finnas en sarskild person som ansvarar fér utmarkningen av ett vagarbete. Arbetsledaren ska
séledes utse en person som &r utméarkningsansvarig, om densamma inte patar sig rollen sjalv. Personen
ska ha kompetens och vara utbildad for uppgiften samt ha resurser och befogenheter fér uppdraget. Med
kompetens menas i detta avsnitt att personen ska kunna lésa, tolka och férsta gallande regler och TA-
planen med tillhérande ritning. Personen ska kunna féra dialog med bestéllarens ombud och dennes
kontrollanter.

2) Tillsyn, justering och komplettering av trafikanordningar pa arbetsplatsen ska ske kontinuerligt, &ven
under tid da aktivt arbete inte pagar, som under néatter, helger och semesterstédngd period. Arbetsledaren
skall saledes utse sarskild person for den_dagliga tillsynen, samt organisera tillsynen under veckoslut och
helger.

3) Tillsyn ska ha den omfattning som kan anses befogad och ska dokumenteras. Dokumentationen ska
signeras.

4) Vagmarkena far sattas upp forst efter beslut av respektive vaghaliningsmyndighet. Beroende pa vilken
vaghallningsmyndighet som beslutar och férutsattningarna i ovrigt kan foreskriften antecknas i en
forteckning pa arbetsplatsen.

5) Vaghallningsmyndigheten ska kontaktas snarast angaende start- och sluttider samt férandringar som
paverkar framkomligheten vid vagarbetet. Kontakt ska tas innan arbete pabdrjas samt omgaende efter att
arbete har slutforts.

Véaghallningsmyndigheten far ratta till felaktigheter i utmarkning via sin driftentreprenér eller annan
utférare pa entreprendrens bekostnad om det inte gar att na denne.

3.3.4 Utmarkningsansvarig

Utmarkningsansvarig utses av ansvarig arbetsledare och ska infér vaghallningsmyndigheten vara
ansvarig for utmarkningen av vagarbetsplatsen. Kommunen tillater att denne kan ha sadana
uppgifter pa mer &n en arbetsplats. Observera att Trafikverket emellertid kréver att en person med
sadan kompetens standigt finns (dr ndrvarande) pa plats nér arbetet ar aktivt.

Utmarkningsansvarig ska ha kompetens i hur man marker ut en sdker arbetsplats och hur man
anvander vagmarken och trafikanordningar vid vagarbete, samt ha befogenheter for uppgiften.

Utmarkningsansvaret innebar, forutom ansvar for att trafikanordningarna sétts upp pa ett korrekt
satt, aven att kontrollera att samtliga trafikanordningar halls funktionsdugliga och vid behov rengérs,
att batterier byts i lyktor, samt att anordningarna i évrigt tillses och vid behov justeras. Ansvaret fér
den dagliga tillsynen pa en specifik arbetsplats kan emellertid utféras av en sarskild utsedd person
som &r stationerad dar, under dverseende av en utmarkningsansvarig.

Den utmarkningsansvarige ansvarar for féljande:

1) Véagmarken och anordningar satts upp i enlighet med gallande lagar och férordningar, regler och
godkand TA-plan.

2) Tillstdnd inhdmtas fran vaghaliningsmyndigheten nar vdgmarken och anordningar ska fa andrad
placering eller kompletteras.

3) Vagmarken och anordningar har avsedd funktion aven vid nedsatt sikt, i mérker och olika
vaderforhallanden.

4) Kontroller gors fortldpande av att vagmarken och anordningar ar i gott skick under aktiv arbetstid och att
brister rattas till. Kontrollerna ska vara planerade och anpassade efter trafik- och vaderférhallandena och
dokumenteras pa sarskild blankett eller i en dagbok. Dokumentet ska forvaras pa arbetsplatsen och
redovisas vid begaran.

5) TA-planen ar anpassad till de férhallanden som rader pa platsen. Om en férandring kravs ska férnyad
kontakt tas med vaghallningsmyndigheten som avgér om en ny TA-plan maste inséndas.
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3.3.5 Trafikanordningsplan

Syftet med trafikanordningsplanen (TA-planen) &r att beskriva vilka vdgmérken och anordningar
som erfordras for att arbetsplatsen ska ha en séker arbetsmiljé och vara trafikséker.

Det ska alltid finnas en TA-plan som ar granskad av véaghallningsmyndigheten innan ett vagarbete
paborjas. TA-planen kan vara en bilaga till arbetsmiljéplanen, men den kan inte ersatta varken
arbetsmiljoplanen eller riskbedémningen.

TA-planen ar ocksa ett hjalpmedel for tillsynsansvarig och 6vrig personal som hjalper till med att
marka ut och skydda arbetsplatsen. TA-planen i original ska finnas hos vaghallningsmyndigheten.
En kopia ska finnas tillgénglig pa arbetsplatsen sa att personalen fortldpande kan forvissa sig om att
utmarkningen stdmmer éverens med den godkdnda TA-planen.

TA-planens innehall och omfattning

TA- planen bestar av en ritning/skiss som presenterar vagmarken, utméarkning- och
skyddsanordningar. Den ska ocksa innehalla ett faktablad med uppgifter om bland annat utféraren,
plats for arbetet, datum och tider for arbetets start och slut samt namn och kontaktuppgifter pa
ansvariga personer. Vid upprattande av en TA-plan ska hansyn tas till riskbedémningen. Foér
ytterligare detaljer, se avsnitt 15 - "Anmalan och Tillstand innan uppstart”

InldAmnande av TA-plan

Inlamning av TA-plan ska goras i god tid till respektive kommun. Normalt ska den vara inlamnad
minst 10 arbetsdagar innan arbetet avses starta.

Granskad TA-plan

En TA-plan som ar granskad och tillaten att anvéndas ar en principiell éverenskommelse mellan
vaghallningsmyndigheten och utféraren av ett vagarbete. Utmarkningsansvarig ska se till att TA-
planen anpassas efter radande férhallandena pa platsen.

Férandring av TA-plan

Om en granskad TA-plan &ndras, kravs ett nytt granskningsférfarande. Om andring géller placering
av vagmarken som kraver formella beslut, som hastighetsnedséattning, omkérningsférbud med flera,
ska detta anmalas till den myndighet som utfardat beslutet.

Generell TA-plan

Vid enklare aterkommande arbeten kan man anvanda en generell TA-plan som ar relevant for det
aktuella vagarbetet eller aktiviteten som utfors. En generell TA-plan géaller for hogst ett ar.
Utmarkningsansvarig ska vara val fértrogen med vilket utmarkningsexempel som ska anvandas pa
arbetsplatsen. Kopia av utmarkningsexemplet ska alltid finnas pa arbetsplatsen. Tiden for start och
slut av arbetet ska anmalas till trafikingenjéren eller motsvarande.

Vaghallningsmyndigheten kan aterkalla godkdnnandet med omedelbar verkan om planen anvands
for arbeten den inte ar avsedd for eller dar férhallanden ar andra én de planen avser.

Generella TA-planer kan inte anvandas fér vdgmarken som kraver tillfalligt beslut enligt TrF .

Akuta arbeten

Akuta arbeten far pabdrjas aven om det inte upprattats en TA-plan for platsen i fraga, men om
mojligt bor utféraren anvanda sig av en generell TA-plan som faststéllts tidigare.

Nar arbetet pabodrjas ska detta anmalas utan dréjsmal till vaghallningsmyndigheten. Efter arbetets
slut, dock senast en arbetsdag efter att arbetet paborjats, ska entreprenéren éverlamna en TA-plan
som visar anvand utmarkning till vaghallningsmyndigheten.

Aven fér arbeten som man kan férvénta sig uppsta akut under sédsongen ska utféraren uppréatta TA-
planer som inldmnas fér godkdnnande utan att man anger plats och tider fér start och slut.
Alternativt kan en generell TA-plan upprattas.

Anmiélningar

Tid for start och avslut ska anmalas till trafikenheten om man inte kunnat faststalla utférande-
perioden vid ansoékningstillfallet. Detta galler speciellt ifall utféraren anvander sig av en generell
Trafikanordningsplan.

17



Regler och anvisningar for arbete pa vag

Kommunerna i Jonkopings lan

4. FORESKRIFTER VID VAGARBETE

4.1 Allmant om foreskrifter

Om nagot av féljande férbud eller ndgra begrénsningar behévs med anledning av véagarbete eller
vid andra aktiviteter i gaturummet, fordras antingen "tillfélliga” lokala féreskrifter enligt 10 kap 1§ Trf,
eller féreskrifter for vagarbeten enligt 10 kap 14§ Trf:

1. Forbud mot trafik med fordon eller med visst slag av fordon

O0®d®

2. Begrinsning av axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt

®O®

3. Begréising av bredd eller langd pa fordon eller last

® @

4. Forbud mot omkdrning och minsta avstdnd mellan fordon

5. Forbud att svdnga eller pabjuden korriktning

Qe

6. Forbud mot infart

=

7. Léagre hastighet 4n som annars géller

8. Forbud mot stannande eller parkering

9. Vijningsplikt

\Y%

Observera att det finns ytterligare vdgmarken som kraver foreskrift.

4.1.1 Ansokan om utfardande av trafikforeskrifter

Behov av féreskrifter ska anmalas till vaghallningsmyndigheten i god tid. Kommunen vill ha anmalan
minst tio arbetsdagar innan arbetet ska starta. Hos andra myndigheter kan handlaggnings-tiden
vara langre, till exempel om det finns spartrafik. Kontakta myndigheten for information.

4.1.2 Beslut

Med stéd av trafikférordningen och TSFS 2009:75 far vagmarken sattas upp forst efter beslut av
respektive myndighet. Fran och med den 1 juli 2010 férs beslut in en rikstdckande databas for
foreskrifter, RDT. Beroende pa vilken myndighet som beslutar och férutsattningarna i dvrigt ska
féreskriften antecknas i en férteckning pa arbetsplatsen. Forteckning ska foras I6pande och ska
sandas till myndigheten omedelbart efter att arbete har avslutats. Se bilaga C.
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5. KLASSNING/INDELNING AV VAG OCH GATUNAT

5.1 Allmant

Vaghallningsmyndigheter har i regel klassat vag och gatunatet (for att fortydliga och anpassa
sékerheten for trafikanter och de som utfér végarbete), utifran vilken trafikméngd och hastighet som
forekommer pa respektive vag/gata.

5.2 V ag och gatunatets klassning

Oftast anvander kommunen endast ett fatal klasser, t.ex. Huvudgator och Lokalgator

De vagklasser som anvands i respektive kommun presenteras i en séarskild bilaga (F) i slutet av
detta dokument, inklusive eventuella kartor.

Generellt kan ett vag- och gatunat delas in i nedanstaende klasser.

Trafikintensiv ”Genomfartsled”
Gator som kraver hog sakerhet bade for personal och for trafikant oavsett trafikmangd.

Trafikintensiv vig/gata ”Huvudgata”
Gator som har en trafikméngd om > 5 000 Amdt (&rsmedeldygnstrafik).

Bussgata
Gata kan vara en undergrupp till huvudgata eller klass for sig.

Industrigata (tung trafik)
Gata kan vara en undergrupp till huvudgata eller klass for sig.

Ovrig gata “Lokalgata”
Gator som har en trafikméngd som understiger 5 000 Amdt.

Villagata
Gata som kan vara en undergrupp till klassen lokalgata eller klass for sig.

Observera Arbetsmiljéverkets krav om passerade trafiks verkliga hastighet da personal befinner sig
pa vagen/gatan, se avsnitt 8.4.2. Personal i arbetsplattform/skylift samt arbete fran fordon som inte
har séker hytt, bedéms/klassas lika som om personalen befinner sig pa vdagen/gatan.

Tidsbegrinsningar
Vaghallningsmyndigheten kan ange restriktioner da vagarbeten inte far utféras eller ange villkor fér
pa vilket satt vagarbete far genomféras se bilaga F.

Betraffande de krav kommunen stéller pa utmarkningen pa olika vag/gatunats klasser, samt
eventuella tidsrestriktioner - se Bilaga F for respektive kommun.

Trafikverket har annan klassning (skyddskilassad, normalklassad och lagklassade végar)

Vid planering av arbete pa Trafikverkets vdgar ska kontakttas med dem foratt klara ut vilken
kilassning och vilka regler som géller for arbetet pa den aktuella vagstrackan.

Vidgkiassificering anges numera i projekteringshandlingarna och/eller anbudsunderiaget.
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6. REGLER FOR VAGMARKEN, SKYLTAR OCH ANDRA
ANORDNINGAR VID VAGARBETE

6.1 Allmant

Med vagmaérke avses en anordning fér anvisning for trafik som &r upptagen i vag-
markesférordningen (VMF). | VMF och de féreskrifter som ar utfardade med stéd av VMF regleras
vagmarkens innebord, form, storlek och fargsattning. Anordningar som inte finns upptagna i VMF
bendmns skyltar. Exempel pa skyltar ar temperaturskyltar for luft och vagbana.

Vagmarken och trafikanordningar som ar i daligt skick, har lag reflexférmaga eller inte godkand
reflexfolie ska bytas ut.

Vagmarken och trafikanordningar och dess barare ska vara fria fran klotter, reklam, smuts, skador
och sno som férsamrar budskapet till trafikanterna. Entreprenérer ska ha egenkontroll sa att brister
uppmarksammas.

6.2 Vigmirken som kan forekomma vid ett vigarbete

| det féljande presenteras de mest forekommande vdgméarken som anvands vid ett vagarbete,
férutom vagmarken som kraver utfardande av lokal trafikféreskrift, se 4.1.

6.2.1 Varningsmirken

AS — Varning for avsmalnande vag &

Méarket sétts upp nar vagbredden vasentligt &ndras fran det normala sa att det paverkar hur
trafiken kan métas. Ar sikten god fram till avsmalningen behéver market inte séttas upp.
Market finns med tre symboler och anpassas efter férhallandena pa platsen.

A8 — Varning for ojimn vig A

Méarket satts upp nar det finns lokala ojamnheter. Om vagen ar ojdmn pa en langre stracka
ska strackans langd anges pa tilldggstavla.

A9 — Varning for farthinder A é

Mérket satts upp fore farthinder. Anvénd den av symbolerna som bast beskriver formen pa
farthindret. Efter godkannande av vaghallningsmyndigheten kan market utelamnas nar den
verkliga hastigheten &r 30 kilometer i timmen eller Iagre.

)

A10 — Varning for slirig vig ==

Market satts upp dar det ar stor risk fér halka.

Al1 - Varning for stenskott

Market séatts upp om det finns risk for stenskott. Om risken galler langre strackor upprepas
market pa ldmpligt avstand.
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A20 — Varning for vagarbete

Vid fasta arbetsplatser:

Méarket sétts upp pa bada sidor om vagen nar ett vagarbete medfér att personal, fordon eller
material forekommer pa sadant satt att ovrig trafik behoéver varnas. Om det finns sarskilda
skal och det kan ske utan fara for trafiksakerheten och vagarbetsplatsens sakerhet behdver
market dock inte sattas upp pa vanster sida.

Vid en fast arbetsplats med personal i verksamhet maste dven nagon annan hastighets-
dampande anordning anvandas (fértrangning och/eller gupp) for att 6ka sékerheten pa
arbetsplatsen.

Méarket bor inte anvandas nér ett vagarbete bedrivs pa sadant satt att trafikanterna inte
kommer i direkt narhet av arbetet. Exempel pa detta kan vara att trafiken leds forbi
arbetsplatsen pa annan vag.

Nar vagarbetet ar aktivt, dvs. nar personal och arbetsfordon finns pa platsen, kan
varningsmarket kompletteras med olika typer av anordningar. T.ex. med ett Upplysnings-
marke (J2), med texten " Personal pa Vagen | Arbetet dr aktivt "Detta for att hastigheten forbi
arbetsplatsen ska bli den avsedda och trafikanterna bli uppmarksammade pa férhallanden.
Dessa anordningar ska demonteras eller tdckas nar arbetet inte ar aktivt.

Méarket kan ocksa anvandas nar ett vagarbete medfor att framkomligheten pa ett visst
vagavsnitt ar vasentligt lagre an pa intilliggande avsnitt men arbetet av nagon anledning inte
ar aktivt. | de fall det finns anledning att varna for enstaka faror som inte finns pa hela
strackan inom omradet dar A20 finns uppsatt, ska dven annat erforderligt varningsmérke
anvandas.

Tillaggstavlor far anvandas for att tydliggora for trafikanten vad vagarbetet bestar av, till
exempel Matning, Malning akta linjen eller Trafikrakning.

Om ett varningsmarke satts upp och varningen

géller langre stracka, déver 1 km ska mérket ha 0,2 -
en tillaggstavla som anger strackans langd, T1. 1,2 km
Da A20 anvands som férberedande

varning anges avstandet pa tillaggstavia T2. 2 km

Vid intermittent arbete:

Mérket ska vara monterat pa ett fordon. Vid arbete utmed en végstrdacka med daliga
siktforhallanden ska market dven placeras pa marken i varje ande av vagstrackan och med
tildggstavla som anger strackans langd.

A21 — Slut pa stricka med vigarbete
Sluttavlan ska anvéndas vid langstrackta arbeten dar det inte ar tydligt var arbetet slutar.
Mérket sétts inte upp om det &nda tydligt framgar var strackan slutar.
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A

Market ska anvandas vid vagarbeten dar en tillfallig trafiksignal anvands.

A22 — Varning for (trafikljusreglering) med flerfargs-signal

B>

A27 — Varning for svag vigkant (korbanekant)

Market anvands nar stdédremsa saknas utanfér belaggningskanten. Market anvands med
fordel istallet for A20 nar endast arbetet med att lagga stddremsa kvarstar vid ett
beldggningsarbete.

>

A34 — Varning for kobildning

Market anger att det finns risk for kdbildning, till exempel dar det finns en tillféllig trafiksignal
eller vakt.

>

A40 — Varning for annan fara

Méarket anger att det finns en annan fara an sddan som kan anges med nagot annat
varningsmarke. Farans art ska anges med en tilldggstavla.

6.2.2 Vijningspliktméirken

3

B1 - Vijningsplikt
For att market ska fa anvandas kravs foreskrift enligt trafikférordningen (TrF).

Méarket anger att forare har vajningsplikt mot fordon pa korsande vag eller led och att
bestédmmelserna i 3 kap. 5 § trafikférordningen (1998:1276) ar tillampliga.

Market kan vara uppsatt tillsammans med tilldggstavla T2, avstand, som férberedande
upplysning om vajningsplikt och tillsammans med tillaggstavla T3, avstand till stopplikt, som
férberedande upplysning om stopplikt. Om samtliga tillfarter i en korsning har vajningsplikt
anges detta med tillaggstavla T13, flervagsvajning.

S

B6 — Vijningsplikt mot motande trafik

Market anger att det ar forbjudet att passera en stracka om detta inte kan ske utan att
motande fordon hindras.

=

B7 — Métande trafik har vajningsplikt

Market far bara anvandas tillsammans med B6
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6.2.3 Forbudsmirken

O

C2 - Forbud met (all) trafik med fordon

FOr att mérket ska fa anvdndas krévs foreskrift enligt TrF.

Market anvands endast da all fordonstrafik forbjuds. Det omfattar saledes inte gadende. Daremot
omfattar férbudet cyklister och mopedtrafik.

C3 — Forbud mot trafik med annat motor-
drivet fordon in moped klass 11

@

For att mérket ska fa anvandas krévs foreskrift enligt TrF.

Detta forbud omfattar inte cyklister eller mopedtrafik (klass Il). Undantag utméarkes med tillaggstavla.
T.ex. Galler ej utryckningsfordon, servicetranporter etc.

®

C27 — Omkorning forbjuden
FOr att mérket ska fa anvadndas krévs foreskrift enligt TrF.
Slut pa stracka ska anges med marke C28.

N\

C28 — Slut pa forbud mot omkorning

FOr att mérket ska fa anvandas krévs foreskrift enligt TrF.
Borjan pa stracka ska anges med marke C27.

®©

C31 Hastighetsbegrinsning

FOr att market ska fa anvandas krdvs foreskrift enligt TrF.

Hastighetsbegransning genom vagmarket C31, kan tillampas da hastigheten vid en vagarbetsplats
behover sénkas. Det krévs da en foreskrift utfardad av den myndighet som har mandat till detta.

Da hastigheten begransas vid en vagarbetsplats ska om mgjligt aven fysiska anordningar installeras
pa vagen. Hastighetsddmpning med fysiska atgarder maste stdmma 6verens med den utmérkta
hastighetsbegransningen, sa langt det ar mojligt.

Erfarenheten visar att en god utmarkning av en arbetsplats paverkar hastigheten betydligt mer an
sifferméassig begransning med vagmarken. Det &r mycket viktigt for respekten och efterlevnaden av
hastighetsbegransningar att de endast galler under tider och férhallanden nar det ar befogat.

En tillfallig hastighetsbegransning ska galla sa kort vagstracka som mdjligt utan att sdkerheten
asidosatts.
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STOPP
[=—]
VAKT

Market anger skyldighet att stanna av den anledning som anges under det vagrata strecket.

C34 — Stopp for angivet andamal

6.2.4 Pabudsmirken

D1 — Pibjuden korriktning
Market anger att fordon endast far foras forbi market i pilens riktning For ait fa anvdnda
maérket krdvs en foreskrift

D2 - Pibjuden korbana

Market anvands da det kan uppsta tveksamheter om pa vilken sida av ett vaghallningsfordon
ett fordon ska passera. Market behovs saledes inte om trafiken ska passera pa den normala
sidan. Observera att ljuspilen X5 har samma juridiska innebdrd for trafikanten som D2 har.

6.2.5 Anvisningsmirken

Utover vagmarkestypen C 31 1-12 (forbudsskyltar) s finns det ytterligare tva slag av
vagmarken som kan anvandas fér begransning av hastigheten - ndmligen anvisnings-mérket
E 11 samt och E13 - vilka inte krdver nagon foreskrift enligt trafikfdrordningen .

Observera att ordinarie hastighetsbegrénsning inte far tdckas pa strackan. Dock far man
tacka upprepningsmarken efter en vagkorsning. Den ordinarie hastigheten ska da markas ut
dar vagarbetet slutar.

max

30

km/tim

E11 — Rekommenderad ligre hastighet

Market anger en vagstracka eller ett omrade dar sarskilda hastighetsreducerande atgarder
vidtagits eller dar férhallandena ar sadana att det ar lampligt att fardas med lagre hastighet an
den hogsta tillatna hastigheten som anges pa de permanenta férbudsmarkena. Den
rekommenderade lagre hastigheten anges pa market.

E12 — Rekommenderad léigre hastighet upphor
Market behdver inte vara uppsatt om det anda tydligt framgar att strdckan upphor.

24



Regler och anvisningar for arbete pa vag

Kommunerna i Jonkopings lan

E13 — Rekommenderad hogsta hastighet \ J
Market anvdnds som omstallbart vdgmarke. Det anger att forhallandena tillfélligt &r sddana att
det inte ar lampligt att fardas med hogre hastighet &n den som anges pa market. Den angivna
hastigheten &r alltid lagre an den hdgsta tillatna.

Uppséttning och nedtagning av market ar att betrakta som omstéallbart. Market ar avsett att
framst anvandas vid intermittenta arbeten.

Market rekommenderad hdgsta hastighet, E13, anvands for att informera trafikanter om att
forhallandena tillfalligt ar sddana att det inte ar 1ampligt att kéra fortare 8n market anger.

Pa Trafikverkets védgarfardetta vdgmérke endastanvadndasiundantagsfall, nédren
hastighetsforeskrift inte kan invéntas - men maximalti 3 arbetsdagar.

Inom det kommunala vagnatet foresprakas i stallet anvandningen av rekommenderad lagre
hastighet, E11 (vilket inte heller fodrar utfardande av en trafikféreskrift). Se foregaende sida.
Om hastigheten behdver sankas mer an 3 dagar pa samma stracka vid fasta vagarbeten ska
utmarkningen géras med férbudsmaéarket C31.

Den rekommenderade hastigheten ska galla sa kort vagstracka som mgjligt utan att
sdkerheten asidosatts. Market ska kombineras med hastighetsreducerande atgarder. Sadana
atgarder kan t ex vara avsmalning, chikan eller minigupp.

Vid intermittent arbete raknas det fordon som anvands for arbetet i sig som hastighets-
dampande atgard. Valet av hastighet anpassas efter forhallandena och den 6nskade verkliga
hastigheten forbi arbetsplatsen. Markena far ha lysande symbol och bard. Market ar tillatet att
monteras pa fordon t ex Vagmarkesvagnar, Skyddsfordon, Lots-fordon, TMA-bilar etc. Om
market ar monterat pa ett fordon ska det vara lysande, (typ VMS eller innerbelysta).

Om férhallandena medger det, ska utmarkningen med rekommenderad hastighet tas bort nar
arbetet inte &r aktivt eller en hogre rekommenderad hastighet anges.

Vagmarket ska ha storleken normal (0,6 x 0,6 m) eller stor (0,9 x 0,9 m). Pa en och samma
stracka ska storleken vara den samma. Marke E13 och E14 ska vara i storlek stor pa vagar
med fler an ett korfalt i samma riktning. | 6vrigt far markena vara i normal storlek.

E14 — Rekommenderad hogsta hastighet LI/ J

Méarket behdver inte vara uppsatt om det anda tydligt framgar att strdckan upphor.
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6.2.6 Lokaliseringsmirken

F23 — Orienteringstavla for omledningsvag
Market anvands som forberedande upplysning da trafiken leds om pa annat vagnat. Utanfor
tattbebyggt omrade ska market placeras 300 - 400 m fére omledningsvagens borjan. Inom
tattbebyggt omrade ska det placeras hdgst 50 - 100 m fére omledningsvagens bdrjan

F5-8 — Vigvisare _ _ _

Lokaliseringsmarken med orange botten, svart versal text och svarta symboler anvands for
vagvisning till mal vid tillfallig trafikomlaggning. Market satts upp i omedelbar anslutning till en
vagkorsning.

F24 — Firdriktning vid omledning -

Market vands i den riktning trafiken ska ledas om. Fére korsning kan market vara upp-satt
vertikalt om omledningsvagen fortsatter rakt fram. Market kan med férdel anvédndas som
upprepning pa stracka for att tydliggora for trafikanterna att de ar pa ratt vag. OBS ingen text
far forekomma i hanvisningspilen - déaremot ar det tillatet att anbringa symboler.

F25 — Korfalt upphor . . .

Fig 1 anvénds da Fig 2 anvinds Fig 3 anvinds da trafik
ett korfalt stings fore en chikan leds ut till vigren

Market anvands som forberedande upplysning om att framférvarande koérfalt upphor. Vid
fasta och intermittenta arbeten monteras market 400 meter innan korfalt upphér. Textstorlek
pa tillaggstavla ar enl. tabell 6.2.8

Avstandet till dar korfalt upphor ska alltid anges pa tillaggstavla. Da vagmarket ar monterat pa
ett fordon med markeringsskarmar far det ha storleken "normal”. Vid montage pa
vagmarkesvagn ska market vara av storleken mycket stor. Vid montage i mittskiljeremsa med
litet utrymme far market var av storleken ”liten”. Vid évriga montage ska market vara av
storleken "stor”.

Ar flera korfalt stingda ska méarket anpassas sé att alla korfalt redovisas pa market.

Nar vagmarke F25 ar markplacerad pa vagar dar Trafikverket ar vaghallnings-myndighet ska
det forses med lyktor. Lyktor kan utelamnas i till exempel trdnga miljder, mittskiljeremsa,
placering i eller vid wirerdcke pa en métesseparerad vag.

Nar market placeras i anslutning till en trafiksignal ska méarkets lyktor vara slackta om det
beddms att de stér signalen
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F26 - Korfalt avstingt

Market satts upp nar den avsténgda delen ar skymd for trafikanten, t.ex.
om avstangningen finns bakom ett backkron, en kurva eller liknande.

Avstandet anges pa tillaggstavla om market placeras langre bort &n 50 m.
Normalt placeras market motsvarande som avstand fér varningsmarken fore
avstangningen.

Som upplysning for trafikanter som inte har hindret pa sin sida anvands
detta marke.

6.2.7 Upplysningsméirken

J2 — Upplysningsmiirken

Markena ger upplysningar av vasentligt intresse for framkomlighet
och sakerhet som inte kan ges pa annat satt. Ett varnings- eller
férbudsmarke kan vara infogat som férberedande upplysning.

Market ska ha orange botten vid véagarbete.

Nar en vag ar avstangd kan orange upplysningsmarke sattas upp med
den upplysning som erfordras vid respektive tillfélle. Market kan ocksa
sattas upp minst 14 dagar fore avstangningen som upplysning till
trafikanterna. Det ska da upplysa om nar och hur lange avstangningen
kommer att vara. Market monteras da i direkt anslutning till den plats
dar avstangningen ska goras.

Da avstangningen gors kan ytterligare ett orange marke (J2) sattas
upp med information om vad trafikanten ska gora. T.ex. f6/j orange
vagvisning, valj annan vag.

Ett orange upplysningsmarke kan ocksa sattas upp da ett vagarbete
innebér storre inskrankningar for passerande trafik. Texten kan da
vara: asfalteringsarbete. Begrénsad framkomlighet. Valj om

mdjligt annan vag. A
Market kan ocksa anvandas for att ge annan viktig information till
trafikanterna. Vidstaende utformning ar exempel pa sadan information
Texthdjden ar da 150/109

Vagmarke som far infogas ar i storleken liten

Tabell 6.2.7 - Textstorlekar pa J2. A
Ovrig vag/gata Trafikintensiv vag/gata

100 150 Versaler
73 109 Gemener
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6.2.8 Tilléiggstavlor

200 -

800 m
T1 — Vigstriackans lingd

Tavlan anger bérjan och slutet pa en vagstracka.

Tavlorna monteras under ett vagmarke for att ange l1angden pa den stracka som ett vagarbete
eller annat omfattar.

T2 — Avstand E

Tavlan monteras under vagmarke och anger langden till det som vagmarket varnar for.

T12 — Riktning G

Tavlan anger riktning till angivelsen pa market. Pilen anpassas efter forhallandena pa
platsen. Tavlan anvands till exempel under varningen for ett vagarbete som finns omedelbart
in pa anslutande vag. Ett varningsmarke med tillaggstavla placeras da vid den passerande
vagen med tillaggstavlans pil riktad mot den anslutande véagen dar vagarbetet forekommer.

Tabell 6.2.8 - Textstorlek i millimeter for tilliggstavlor

Liten Normal Stor Mkt stor
80 100 150 200 Versaler
58 73 109 145 Gemener

6.2.9 Andra skyltar och anordningar for anvisning av trafiken

X1 — Markeringspilar { ‘ {(‘ {(( (‘

Anordningen anger att fordonsférare maste svanga kraftigt i pilarnas riktning pa grund av till
exempel en kurva. Markeringspilar finns i enkelt, dubbelt och fyrdubbelt utférande.

Enkel markeringspil anvands vid "mjuka” radier, till exempel sidoforflyttning av trafik till annat

korfalt eller en déverledning pa motorvag. Vid mindre radier anvands dubbel markeringspil.
Fyrdubbel vid skarpa avvikelser, sdsom gatukorsningar.
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X2 — Markeringsskirm for hinder I . . . I

Markeringsskdrmar anvands da framkomligheten pa végen ar inskrankt pa grund av ett
hinder. De anvands &ven nér en vag &r helt eller delvis avstédngd for trafik.

h
Markeringsskarmar for sidohinder, farthinder med mera anvands da férhallandena andras sa
att hastigheten behéver anpassas. Markeringsskdrmarna anger vagens eller kérbanans kant
eller skiljer trafikriktningarna at vid komplicerade passager. Anordningen ar placerad sa att
falten lutar nedat pa den sida dar trafiken ska fardas. Falten kan dven vara vagrata dar

trafiken har samma korriktning eller som utmarkning av vissa fordon, se kap. 9.3.7
Utmarkning av fordon.

X3 — Markeringsskiarm for sidohinder, farthinder mm.

Markeringsskarm med vagrata falt kan dven anvandas langs en arbetsplats pa motorvag eller
flerfaltsvdag da man under dagen véxelvis arbetar i korfalt 1 och 2. Detta forfarande innebar att
man inte behdver byta vansterskarm till hdgerskarm da man véxlar fran korfalt 1 och 2 vilket
maste goras vid anvédndande av vanster och hogerskarmar.

Markeringsskarm X3 ar dven avsedd for att anvandas vid farthinder. Den ar inte anvandbar
som avstangningsanordning tvars vagen annat &n som langsgaende markering vid
breddbegransning eller for att styra trafik vid en avsmalning, chikan eller liknande.
Avstandet mellan tva markeringsskarmar far inte 6verskrida 36 meter.

Da trafiken leds i chikan eller andra motsvarande radier anvands X1. Vid chikaner ska
markeringsskarmarna placeras markant tatare an det maximala avstandet. Denna fortatning
av markeringsskarmarna ska forlangas 50 m pa respektive sida om éverledningen.
Detsamma géller vid markering av andra liknande sidof6rflyttningar av trafiken.

| tatortsmiljo ska avstandet mellan markeringsskarmarna anpassas efter forhallandena och
vara hogst 10 m pa rakstracka och hégst 3 m vid chikaner och annan sidoférflyttning av
trafiken.

XS5 — Gul ljuspil eller ljuspilar I—/ \—I

Anordningen anger att trafikanterna ska passera pa den sida som pilen eller pilarna visar.
Pilen eller pilarna kan vara blinkande.

Ljusanordningar kan vara formerade sa att de visar andra symboler.
Andra symboler och tecken kan vara kryss.
Dessa symbolen har enbart till uppgift att upptackbarheten for trafikanten.
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6.2 10 Korfiltsignaler

H F B

Korfaltssignaler forekommer enbart pa stérre vagar och framst pa motorvégar med tat trafik.
Signalerna upplyser om vilka kérfalt som ar upplatna for trafik och vilka som kan vara
avstangda. De upplyser ocksa om eventuella byten av korfalt. | normala situationer ar oftast
dessa signaler slackta. Nar dessa ar paslagna betyder det oftast en férandring i trafiken pa
vagen.

6.2.11 Kollektivtrafiksignaler

o @ (@
e |0 |@
o [0 &

| vissa stader finns sarskilda kollektivtrafiksignaler. Dessa signaler ar avsedda for fordon i
linjetrafik (bussar) samt sparvagnar och galler for alla som trafikerar korfaltet.

S betyder stop. Lodréatt strack eller horisontell pil betyder kér

6.2 12 Vigmarkeringar

I

|
Vagmarkeringar kan vara utférda i gul farg om det pa grund av vagarbete eller motsvarande
finns anledning att utféra markeringar om galler tillfalligt i stéllet for ordinarie markeringar.

En tillféllig vAgmarkering bér vara minst 15cm bred for att ge en god kérledning. Tillfallig
vagmarkering ska liksom permanent vdgmarkering utféras med retroreflekterande material.

Om permanent vit vdgmarkering ar vilseledande ska den tackas eller tas bort.

6.2 13 Omstillbara vigmirken

Omstallbara vagmarken VMS (som visas pa elektroniska ljustavlor) kan évervéagas pa vagar
dar samma typ av trafikstérningar upprepas och dar dessa stdérningar medfér ett
aterkommande behov av reglerande, varnande eller informerande budskap till trafikanterna.
De kan ocksa 6vervagas pa strategiska platser dar ovantade trafikstdrningar har kraftiga
effekter saval lokalt som pa andra avsnitt i vagsystemet.

Exempel pa utformning och anvéndning av omstallbara vdgmérken finns i Trafikverkets
tekniskadokument- Vagars ochgators utformning (VGU), iavsnittetomstéllbara vdgmarken.
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6.3 Placering och montage av vigmarken

Vagmarken och andra anordningar ska tillsammans med vag- och gatuutformningen ge trafikanten
vagledning, styrning och information sa att framkomligheten for trafiken blir bra. De ska vara
utformade och placerade pa sadant satt samt vara i sadant skick att trafikanterna kan upptacka dem
i tid och forsta dem. De far inte sattas upp sa att de innebér fara for trafikanterna eller onédigtvis
hindrar dem. Sé&rskild hdnsyn ska tas till barn, aldre och funktionshindrade.

Vagmarken och andra anordningar for anvisningar av trafik far placeras pa végbanan i samband
med vagarbete eller andra férhallanden av tillfallig natur om detta kan ske utan fara for trafik-
sdkerheten. Daremot bér man undvika att placera féor manga anordningar som inkréktar pa
utrymmet inom gang- och cykelbanor med tanke pa de oskyddade trafikanterna.

Anordningarna ska monteras och belastas sa att de inte faller eller kan kastas in pa arbetsplatsen
av passerande fordon eller av vinden vid normala vindférhallanden.

Vagmarken och trafikanordningar ska monteras rakt och med réta vinklar i férhallandet till vagen.
Vagmarken ska upprepas efter korsning.

6.3.1 Avstiand for varningsmérken

Varningsmarken ska om inte annat anges i VVFS 2007:305 eller i dessa foreskrifter vara uppsatta
pa foljande avstand fore faran.

Haogsta tillitna hastighet Avstand

50 kilometer i timmen eller lagre 5 — 75 meter

60 eller 70 kilometer i timmen 50 — 200 meter
80 eller 90 kilometer i timmen 150 — 250 meter
Hogre dn 90 kilometer i timmen 200 — 400 meter

Om det finns sarskilda skal ska ett varningsmarke sattas upp pa annat avstand fore faran. | sddana
fall skall avstandet anges pa en tillaggstavla T2, avstand.

6.3.2 Vigmirken som inte skall gilla

Véagmarken och anordningar som inte géller ska téckas eller tas bort i sin helhet. Tackningen utférs
med material avsett for andamalet.

Permanent vagvisning som inte géller ska kryssas med rdd f w
farg. Krysset utférs med 50 mm bred tejp eller motsvarande.

Tejp bor vara godkand av vagmarkesleverantéren.
Krysset sétts dver vagvisningsmalet. * GEMLA

P Simhall

Om det ar en mycket kort tid som ett vagmarke inte ska galla, till exempel en natt eller helg, far
market laggas i vagslénten pa ett satt sa att det tydligt framgar att det har lagts at sidan med avsikt
for att inte galla. Méarkets reflekterande yta ska vara dold for trafikanten.
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6.3.3 Dubbelsidigt montage av viigméirken

Foljande marken ska sattas upp pa bada sidor om vagen: A20 varning for vagarbete, C 3 begransad
hastighet (&dven vid hojning till végens ordinarie hastighet), C27 omkdrningsférbud, E11
rekommenderad lagre hastighet, E13 rekommenderad hogsta tillaten hastighet och F25 korfalt
upphor.

Om det finns sarskilda skél och det kan ske utan fara for trafiksdkerheten och vagarbets-platsens
sdkerhet (t. ex pa en GC-vag) sa behover marke A20 varning for vagarbete dock inte sattas upp pa
vanster sida.

6.3.4 Upprepningsmérken

Galler ett varnings- eller forbudsmarke en langre stracka ska market upprepas var 500 m. Pa
motorvagar och motortrafikleder upprepas market var 1000 m. Efter en korsning med en vag ska
varnings- och férbudsmarken upprepas. Upprepningsmarken satts upp pa en sida av vagen och far
vara i normalstorlek aven pa vagar som ar bredare én 11 m.

Varningsmarken som monterats som férvarning ska upprepas efter varje vaganslutning

Om ett varningsmarke satts upp pa langre avstand fore en fara an pa det maxavstand som finns
upptaget i tabell 6.3.1 ska mérket ha en tillaggstavla med uppgift om avstandet fram till faran. Det
ska dessutom upprepas med tillaggstavla enligt féregdende stycke.

6.4 Material for barare av vigmirken

Barare av vagmarken och andra trafikanordningar ska i sin helhet vara tillverkade av mjuka material
da de placeras pa vagbanan eller inom sakerhetszon. Detta géller inte om vagmarket &r monterat
pa ett fordon. Nar vagmarkesbarare och trafikanordningar av permanent typ tillfélligt monteras
utanfor vagbanan far sedvanligt material anvandas.

En vagmarkesvagn &r ett efterfordon som liksom Ovriga fordon far anvandas till att bara vissa
vagmarken. Se avsnitt 9.3.9

Aluminium, plast och gummi rdknas som mjuka material.

6.5 Storlek av vigmirken

6.5.1 Allmsnt

Vagmarken som anvands vid vagarbete ska minst vara normalstorlek. Pa vagar med 2 eller fler
korfalt i samma riktning och vagar som ar bredare &n 11 meter ska markplacerade varnings och
férbudsmarken vara i storlek stor eller mycket stor. Upprepningsmarken och markeringspil far vara i
normalstorlek.

Pa motesseparerade vagar utan kérbar vagren far markplacerade varnings-, forbuds- och
pabudsmarken vara i normalstorlek.

Méarken som placeras i en smal mittremsa dar utrymmet ar begransat far vara i normalstorlek.
Market korfalt upphor, ska vara i storleken mycket stor nar det placeras vid sidan om vagbanan.
Vagmarken monterade pa fordon, se avsnitt 9.3.
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6.5.2 Storlek av Varningsmiirken

< Storlek och mitt i meter for varningsméirken
Matt | Mkt | Liten | Normal | Stor | Mkt
ST Liten stor
S1 (045 | 0,60 | 090 |1,20>1,35 [Sidldngd

Mcdrket ska ha minst foljande storlek. Vig Storlek

1. Motorvag Stor

2. Motorvég i trdng vigmilj6 och motortrafikled Normal

3. Vidg som inte dr motorvég eller motortrafikled Normal
4. Vig enligt 3 1 trdng vag- eller gatumiljé med korta siktstrackor Liten

5. Gangbana och cykelbana Mycket liten

6.5.3 Storlek av Forbudsmiérken

Dia
h Storlek och mitt i meter for forbudsmérke
Matt | Mkt | Liten | Normal | Stor [ Mkt
Liten stor
Dia | 0,30 | 0,45 | 0,60 | 0.90|>1,20 | Diameter
Mrket ska ha minst foljande storlek. Vag Storlek
1. Motorvég Stor
2. Motorvig 1 trdng vigmiljé och motortrafikled Normal
3. Vég som inte dr motorvig eller motortrafikled Normal
4. Vig enligt 3 1 trang vig- eller gatumiljo med korta siktstrackor Liten
5. Gangbana och cykelbana Mycket liten
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6.5.4 Storlek pa Pibudsmiirken

Dia

|

Storlek och métt i meter for forbudsmirke

Matt | Mkt | Liten | Normal | Stor | Mkt
Liten stor

Dia | 0,30 | 045 0,60 | 0.90 | >1,20 | Diameter
Mdrket ska ha minst foljande storlek. Vaig Storlek
1. Motorvag Stor
2 Motorvig i trang vagmiljo och motortrafikled Normal
3. Vig som inte dr motorvég eller motortrafikled Normal
4. Vég enligt 3 1 trdng vag- eller gatumiljé med korta siktstrackor Liten
5. Gangbana och cykelbana Mycket liten

6.5.5 Storlek pa Korfilt Upphor

52

i Y s [ e |

Storlek och matt i meter for F25 korfalt upphor
Mkt | Liten | Normal | Stor | Mkt
Liten stor
S1 0,60 | 0,80 1,20 | 1,60 | Bredd
S2 0,75 | 1,00 1,50 | 2,00 | Hojd

6.5.6. Storlek p4 Markeringsskirm

Storleken pa markeringsskarmar ska anpassas efter férhallandena. Skarmen ska tdcka helahindrets

bredd.

Hojden pa markeringsskarm ska vara minst storleken liten (0,30m) da den anvands fér avstdngning

eller begransning av fordonstrafik.

HME BN

X2 markeringsskirm for hinder

Storlek och matt i meter f6r anordning X2

Mkt liten

Liten

Normal

Stor

Mkt stor

S2| 0,20

0,30

0,40

0,50

0,60 | Hojd

Avstangningsgrind ska vara forsedd med markeringsskarm (X3) med héjden 0,10 m vilken normalt
ska vara placerad i nederkant - om inte grinden anvénds som enkel avstangning da
markeringsskarm (med hdjden 0, 3 m) skall vara monterad i éverkant.
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6.6 M:iirkning av vigmirken

Trafikanordningens agare eller produktens namn far finnas pa en icke reflekterande yta om
markningen har en diskret placering. Markningen far maximalt vara 55x85 mm (kreditkortsstorlek).

6.7 Reflexmaterial pa vigméirken

Reflexmaterial pa vdgmarken och anordningar som anvands vid végarbeten ska vara typgodkant.
Tidigare krav enligt VVFS 1994:95 har upphort och arbete pagar med att fram nya foreskrifter.
Reflexkraven géller inte sa kallade VMS-skyltar (nagon form av lysande skyltar) eller innerbelysta
marken.

Fluorescerande reflexmaterial

For battre synlighet kan de gula falten pa féljande vagmarken och trafikanordningar vara utférda
med fluorescerande gul farg vid vagarbeten.

Onskvart &r dessutom prismatiskt material i reflexfolien pa alla typer av gator och végar:

/1N
AN
(€4 (4
INENI

Orange lokaliseringsmarken och anvisningsmarken

for tillfallig omlaggning av trafik. - -

F 5-8, F 23 - F26 samt upplysningsméarken
Baksidesreflex

J 2 ska vara fluorescerande orange.
Ett vdgmarke som ar placerat pa vagbanan syns daligt, speciellt under moérker.
Darfér ska det pa baksidan finnas en 10x15 cm stor gul hogreflekterande,

prismatisk reflex pa den sida av vagmarket som ar narmast trafiken eller pa
bada sidorna.

Andra vaghallningsmyndigheter kan ha andra krav.
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6.8 Ovriga anordningar och tillbehor

Under denna grupp redovisas nagra viktiga tillbehor for vagmarken samt ett antal olika
avstangnings- och skyddsanordningar som normalt anvands vid en vagarbetsplats.

Flertalet av dessa anordningar kommer att redovisas mer i detalj i senare avsnitt av handboken.

Skyltbéirare och tyngder (fotter) i
Skyltbarare (Koner, Klippan, Svensktoppen) far endast

anvandas som barare av vagmarken och annan trafikanordning. Skyltbararna
skall férses med léstagbara tyngder Sidomarkeringsskdrmar monteras i gummifétter Trafikror
far inte anvandas vid en vagarbetsplats.

Avstiingningsbridor I

Avstangningsbrador som monteras i skylt-bradbarare skall vara
tillverkade i plast eller aluminium och férsedda med reflexanordning.
Vid totalavstangning ska dubbla avstangningsbrador anvandas

= =TT
41 _‘.x
.,-iﬁTj\ ‘n“.
‘H' i

P

Mobila Avstingningsricken/Staket/Grindar .
~

Anordningen har olika namn. Det &r en |att avstdngnings-anordning som i huvudsak anvands
for att skydda gaende och cyklister. Det ar viktigt att de sammankopplas.

Farthinder
Portabla farthinder anvands for att ytterligare sékerstalla laga hastigheter férbi en
vagarbetsplats - da évriga anordningar fér begransning av hastigheter inte racker till.

Ljuslyktor -
Vid behov monteras blinkande ljuslyktor pa skyltbarare, vagmarkesvagn eller annan
avstadngningsanordning.

Gangbryggor och Korbaneplatar

Dessa anordningar anvands for att underlatta for trafikanter - att
passera over schaktdppningar. Kérbaneplatar kan ocksa utgora
ett skydd vid schaktningsarbeten efter arbetsdagens slut om inte tvargaende eller
langsgaende barridrer har installerats.
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Vigmirkesvagn

Vagmarkesvagn klassas som ett fordon som anvands for trafikledning och som bérare av
vagmarken, markeringsskarmar och skyltar. Den skall vara férsedd med lyktor.

Trafikbuffert

Ar en energiupptagande skyddsanordning som placeras framfor arbetsomradet for att skapa
en buffertzon mellan anordningen och dar arbetet utfors. Den bestar av fyllda dackstravar
som sammankopplats.

Skyddsbarriirer

- S

Tunga skyddsbarridrer av stal och/eller betong skall anvandas vid schaktningsarbeten och
nar personalen befinner sig nara (mindre an 2,5 m) fran passerande fordonstrafik, samt vid
andra aktiviteter da hogre hastigheter forbi vagarbetsplatsen kan tolereras.

FOr lokala bestémmelser se bilaga F.
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6.9 Fordon som anvinds vid vagarbeten (0versikt)
Arbetsfordon

Ett arbetsfordon &r ett fordon som utfér nagon form av vaghallningsarbete och skall utmarkas
som i princip en vdgmarkesvagn.

Skyddsfordon med TMA-skydd

Detta &r anordningar som har i uppgift att skydda personal vid intermittenta arbeten pa
trafikintensiva vagstrackor, och vid olika aktiviteter dar personalen &r oskyddad. De kan vara
monterade baktill pa lastbilar och férsedd med elektronisk ljustavla, eller vara bogserade av
annat fordon.

Varningsfordon

Ett varningsfordon ar ett fordon som har i uppgift att varna foér
framférliggande eller bakomvarande vagarbetsplats.

Tillfilligt viighallningsfordon/Servicebil

Ovriga fordon och maskiner

Det forekommer andra typer av fordon/ maskiner pa ett vagarbete som klassas mer som ett
motorredskap, till exempel vagvaltar, asfaltsfrasar, klistermopeder, asfaltldggare. Dessa
fordon skall ocksa vara utrustade med varningslyktor, och om méjligt férsedda med
markeringsskarmar.
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7. BESTAMMELSER FOR LYKTOR VID VAGARBETEN

7.1 Allmant

Bestdmmelser om lyktor finns i Vagmarkes Mirkning enligt
férordningen i kapitlet Signaler for pakallande
av sarskild forsiktighet. Fargen pa lyktorna ska
vara C gul 1, Amber (orangegul).

ECE-reglemente
Siffran anger vilket E2
land som godként

Lyktor med riktat ljus kan anvandas som avstangnings-
lyktor for avstédngning av en véag, helt eller delvis.
Varningslyktor pa fordon ska vara av en typ som godkénts enligt ECE-reglemente 65 kategori T eller
X eller vara av en typ som tillatits av Trafikverket.

Lyktor, som anvands vid vagarbeten eller liknande arbeten for att varna trafikanter eller forstarka en
anordning, ska uppfylla kraven enligt EN 12352.

En lykta ska ha tydlig typgodkannandebeteckning samt en etikett EN 12352 Klass L7
med lyktans klass och tillverkare. Den ska dessutom vara CE- RO, A1,I0,F2,01,M3
markt. Lyktorna ska placeras vinkelratt mot markplanet for att T1,S3

ljusriktningen ska bli ratt.

7.1.2 Avstingningslykta

Avstangningslyktor ska monteras pa vaghallningsfordon som har
avstangnings-anordning.

Avstangningslyktor anvands parvis och ska avge samtidigt
blinkande ljus.

Vi » m
7.1.3 Avstingningslykta som rinnande ljus E: (4 14 ¢ fh‘
Flera lyktor med blinkande ljus kan anordnas sa att de tands o
upp i l6pande f6ljd, "rinnande ljus”.
Sadana lyktor far anvandas som komplement vid en
avstangning for att ge en battre visuell ledning.

7.1.4 Avstingningslykta med fast rott sken 0

Lyktor med fast rott sken kan anvandas under mérker nér vagen ar helt avstédngd pa en

sadan plats att fordon maste vanda. Normalt ska trafikanterna informeras om att en omledningsvég
finns.

Signalen anger att en vag ar helt avsténgd.

7.1.5 Avstingningslykta med gult blinkande sken

Lyktor med gult blinkande sken anvands for att férstérka en avstdngnings-anordning som
anvands for en vag som ej ar helt avstangd, eller fér att 6ka upptackbarheten av ett vdgmarke.

7.1.6 Tillfallig Trafiksignal

Signalanlaggningar for tillfallig trafiksignal ska vara forsedda med sa kallad

rédlampskontroll. Rédlampskontrollen bevakar att alla réda lampor fungerar sa

att ingen trafikant kan dka mot trafikriktningen pa grund av att en lampa é&rtrasig.

Anlaggningen ska automatiskt éverga till att visa gult blinkande sken vid samtliga

tillfarter nar en signalsakring léser ut eller nagot annat fel uppstar som kan registreraseller
indikeras genom rodlampskontrollen.
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8. SAKERHET VID ETT VAGARBETE

8.1 Anordningar kontra framkomlighet, sakerhet och storningar

Trafikverket och kommunala vaghallare har ansvar for trafikanternas framkomlighet och sakerhet
vid férd pa statens respektive kommunernas vagar. Detta galler i synnerhet vid vdgarbeten som kan
férsdmra framkomligheten och 6ka olycksrisken.

Félj de tre gyllene reglerna;

Storningen och den 6kade olycksrisken for trafikanten ska vara sa kortvarig som mgjligt.

Maste arbetet bedrivas under langre tid kan omfattande atgarder kravas for att vagstrackan ska bli
sa saker och framkomlig som maijligt for trafikanterna.

Anordningar som behdver finnas pa vagen ska vara placerade och utformade sa att trafikanterna
inte riskerar att kéra pa dem eller inte riskerar att skadas vid en pakorning. Anordningarna ska
ocksa forhindra att trafikanter kommer in pa arbetsplatsen eller utanfér den kérbara delen av
vagbanan.

1 princip borinte hastigheten pa passerande fordonstrafik aldrig 6verstiga 30 km/h. forbien
vagarbetsplats vilket kan ordnas genom att ta hjéip av olika hastighetsreducerande
atgérder (férbudsmarken, fortrdngningar, fartgupp).

8.2 Avstand till passerande fordonstrafik

Enligt gallande Byggnads- och Anlaggningsforeskrifter (AFS 1999:3) maste risker som beror pa
passerande fordonstrafik férebyggas. Darfér skall det forst och framst évervagas ifall det &r majligt
att trafiken;

. leds om sa att inte arbetet berdrs
. leds forbi pa betryggande avstand
. skiljs fran arbetsplatsen med trafikanordningar

Det skall &ven dvervégas, med iakttagande av ovanstadende atgarder (antingen var for sig eller
tilsammans med varandra), ifall det &r mojligt att ;

" sénka hastigheten forbi arbetsplatsen

" dirigera/leda trafiken forbi med hjalp av vakt, lots och/eller signalanldggning
Det kan konstateras att ifall gatan kan stéangas av helt eller trafiken kan ledas forbi pa betryggande
avstand - sa blir det betydligt enklare att skydda personal saval som trafikanten, och arbetena kan
utféras betydligt snabbare. Men detta ar tyvarr inte alltid méjligt ifall vaghallaren skall kunna
garantera goda forutsattningar fér framkomlighet vid platsen, sadval som inom narliggande omraden.
Det rekommenderas att bestallaren/utféraren har ett samrad med trafikingenjoren nar man skall
utféra arbeten vid trafikintensiva gator/vagar - innan trafikanordningsplanen uppréattas och Idamnas
in.

8.2.1 Omledning av trafik

Omledning innebar att trafik temporart leds fran en vagstracka till en alternativ stracka.

Behovet av att leda om trafiken till alternativa vagar eller gator har 6kat under senare ar. Det finns
olika forklaringar till detta. Krav pa sékrare och hadlsosammare arbetsmiljé for vag-arbetare innebar
att vagar och gator allt oftare stangs for trafik under den tid som véagarbete pagar. Ju mer trafik,
desto mer uttalat blir detta krav. For ytterligare detaljer se TRVR Apv TDOK 2012:88 avsnitt 2.4
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Planering av omledningsvig
Vid planering av vagarbete ska man beakta méjligheten till omledning eller 6verledning.

Mojligheter att utfora flera olika typer av atgarder samtidigt ska ocksa tas in i planeringen.

Om overledning eller omledning gors for till exempel beldggningsarbete ska man om mgjligt planera
in reparation av vagracken, belysningsatgarder, reparation av kantstolpar eller andra atgarder
samtidigt med beldggningsarbetet.

Véagavsnitt som kan komma att behéva omledning bér definieras. Omledningsvagarna ska
faststéllas i samarbete med berérda vaghallare och inventeras pa forekomsten av skolor och andra
kansliga platser 1angs vagen. Skolor ska informeras i forvdg om att vdgen kan komma att fa
omledningstrafik.

Omledningsvagarna ska ha kapacitet, barighet, fri hdjd, med mera for att klara all trafik. Det kan
finnas motiv till att ha olika omledningsvagar for olika fardriktningar. Motivet kan exempelvis vara att
inte skapa framkomlighetsproblem pa grund av begrénsad kapacitet, kobildningar eller liknande
langs omledningsvagen.

Omledningsvagen ska vara sa kort som mojligt. Det innebéar att en omledningsvag helst ska delas
upp i strackor med paslapp till huvudvagen dar detta ar mojligt.

Vid planering for ett omledningsvégnat ar det viktigt att beakta bland annat féljande ;

- trafikvolymer

- andel tung trafik

- kollektivtrafik

- lampliga start- och slutpunkter fér omledningsvagar

- trafiksdkerhet pa omledningsvagnatet, sarskilt for oskyddade trafikanter
- férekomst av skolor, lekplatser och liknande. ldangs omledningsvéagnatet
- stérningar genom buller och luftféroreningar

- framkomlighet pa omledningsvagnatet, framforallt fér ambulans, raddningstjanst och polis
- barighet pa omledningsvagnatet

- hoéjdbegransningar pa omledningsvagnatet

- installningar och driftformer for trafiksignaler.

En skriftlig dverenskommelse boér finnas mellan inblandade vaghallare for att sakerstalla att ett
utpekat omledningsvégnat inte férédndras sa att det inte fungerar om det behdver tas i bruk, En
sadan 6verenskommelse bor ocksa delges andra instanser som kan vara berérda, exempelvis
lansstyrelse, polis, raddningstjanst och skolmyndigheter.

8.2.2 Overledning av trafik pa flerfiltsvigar

Overledning ska évervégas vid alla typer av vagarbete pa motesseparerade vagar/gator.
Overledning innebér att man flyttar trafiken till den sida av en flerfaltsvédg som annars har motriktad
trafik. Pa overledningsstrackan ska trafiken separeras med hjalp av markerings-skarmar for
sidohinder.

Vid dverledning ska fortatning av markeringsskarmar for sidohinder férlangas pa respektive sida om
Overledningsplatsen. Enkel markeringspil, anvands dar trafiken ska svanga 6ver till
Overledningsstrackan samt dar trafiken ska svanga tillbaka till ordinarie korfalt.

Pa overledningsstrackan behdver oftast hastigheten begrénsas. Vid éverledning av trafik erfordras
inte vdgmarke C2, férbud mot trafik med fordon.
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8.2.3 Nir det inte dr mojligt att leda om fordonstrafiken

Nar det inte &r mojligt att separera fordonstrafiken fran behorigt avstand till arbetsplatsen sa
maste atgarder vidas for att skydda trafikanter och personalen som arbetar innanfor.

Det sker genom att ordna sa att trafiken avskiljs val runt arbetsytan med hjalp av vagskyltar
(varna och vagleda) och avstangningsanordningar.

En arbetsplats indelas i ett antal olika zoner/ytor. Dessa omraden utgdrs av en Arbetsyta;
Buffert-, Skydds-, och Sékerhetszon samt i férekommande fall en Uppstéllningsplats. Inom
respektive zon/yta foreligger sarskilda krav, vilket férklaras langre fram i dokumentet.

Hur vagarbetsplatsen skall utformas och vilka skydd som kravs vid sjalva arbetsomradet beror
saledes pa manga faktorer;

o Vilken hastighet som trafiken leds forbi arbetsomradet

¢ Vilket avstand som personal utfor arbetet i férhallande till passerande trafik
¢ Om schaktningsarbeten forekommer som &r djupare an 0,5 meter

e Under vilken tidrymd som arbetet férvantas pagar

8.3 Allminna sikerhetsaspekter

8.3.1 Hainsyn till oskyddade trafikanter

Sakerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter (funktionshindrade, gaende, cyklister
och barn) maste ockséa beaktas sa att det inte férsdmras under vagarbetets olika utférandefaser,
och tillganglighet till kollektivtrafik och serviceinrattningar maste beaktas.

Avstangning av en vag ska alltid planeras sa att gaende, cyklar och
mopeder klass |l kan passera vagarbetsomradet pa ett sakert satt, om
mojligt separerat fran ovrig fordonstrafik.

Om arbetet medfor att en gang- och/eller cykelbana tas i ansprak, sa
maste ett provisoriskt utrymme ordnas eller omledning ske.

Avstangningsanordningar tvars éver och langs med en GC-vag skall vara stadiga sa att de inte
ge vika for de oskyddade trafikanterna.

Det ar viktigt att separera gang- och cykeltrafik fran évrig fordonstrafik,
men tyvarr valjer oftast fotgdngare och cyklister den ndrmaste vagen och
forsoker undvika nivaskillnader. Finns det en méjlighet att gena dver
arbetsplatsen sa forsdker man oftast det, vilket ar viktigt att tdnka pa néar
man planerar.

Darfér ska behovet av skydd och anordningar for funktionshindrade, barn
och 6vriga oskyddade trafikanter redan beaktas pa planeringsstadiet.

Vid trafikerade vagar, gang- och cykelbanor ska 6ppen schakt vara sa kort som méjligt.

8.3.2 Vigarbete vid skolor, lekplatser, idrotts- och friluftsanliiggningar,
vardinrittningar och dylikt

Stor hdnsyn ska aven tas till barnens sékerhet néar ett vagarbete utfrs i ndra anslutning till en skola,
lekplats eller motsvarande, eller utefter en skolvag, vag till idrottsanlaggning, etc.

X
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8.3.3 Vigytor

Under byggtiden ska vagytor for oskyddade trafikanter vara val aviamnade sa att personer med
funktionshinder kan forflytta sig obehindrat. Kantavjamning ska finnas fér cyklar, rullstolar, rullatorer
och liknande. Ytan ska vara sa hardgjord att alla typer av rullstolar och liknande kan ta sig fram utan
problem.

8.3.4 Utmirkning

Ett stdd och hjalpmedel for utméarkning och utséttning av vagmarken och skyddsanordningar vid
vagarbeten har publicerats av Trafikverkets skrift 2013 “F6rdin och for trafikanternas sékerhet”.
Dessa anvisningar galler pa det statliga vagnatet men kan oftast anvandas pa det kommunala
gatunatet.

Utmiirkning pa GC-vigar
Vagarbeten pa gang- och cykelvagar ska markas ut pa samma satt som pa vagar och gator.
Vagmarken far ha enkelsidigt montage.

Nar arbetet medfor att hela gang- eller cykelbanan tas i ansprak ska man om det behévs ordna ett
provisoriskt gang- och cykelutrymme. Alternativt kan man genom avstangning och ett tillfalligt
Overgangsstalle leda gaende och cyklister éver till vadgens andra sida, dar det finns utrymme for
dem.

En tillfallig gang- och/eller cykelbana far inte vara smalare én 2,1 m , vid ringa trafik kan minskning
ske till 1,5 meter. Den ska spetsas ut (1:3) mot eventuell kantsten.

8.3.5 Vigutrustning

Véaghallaren godkénner inte vagutrustning eller anordning vilket t.ex. trafikverket gjort tidigare.
Vagutrustning eller andra anordning kan daremot tillatas att anvéndas under forutsattningar att
produkten uppfyller givna sakerhetskrav och blivit testad av auktoriserat provningsorgan. Manga av
dessa produkter ska vara CE-markta och/eller félja en viss vedertagen standard - vilka utarbetats av
branschorganisationer eller myndigheter.

For att visa att en produkt nar kravnivan later tillverkare eller leverantér prova produkten hos Vag-
och transportforskningsinstitutet eller andra testorgan.

8.3.6 Tackning av schakter, tryckgropar

Alla schakter i anslutning till vag, gata ska skyddas sa att trafikanter av olika slag ej kan komma ned
i schakten. Detta kan ske genom att installera barriarer, korplatar eller dylikt.

Tillfillig bro, landgang eller korplat
Korplat kan anvandas for att tillfalligt slappa fordonstrafik 6ver ledningsgravar eller tryckgropar.

Forse bryggor och landgangar med racken for gangtrafik om nivaskillnaden vid sidan &r 10 cm eller
mer. Se till att bredden och anslutningen i andarna ar sadan att rullstolar, rullatorer och barnvagnar
|att tar sig fram.

Anordningen ska vara forankrad eller s& tung att den inte vickar eller rubbas av trafiken. Atgarder
ska ocksa vidtas for att forhindra halka vid t ex regn, daggpaslag eller frost.

Av och pafart pa kérbryggor ska utformas sa att inga nivaskillnader finns eller uppstar.
Korbryggan ska vila pa ett jAmnt underlag och ha motlagg med asfalt i andarna.
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8.4 Personalens sikerhet vid etablering och utforande

8.4.1 Montering och demontering av vigméarken

Uppséttning och nedtagning av vagmarken och trafikanordningar ska utféras med sékerheten i
fokus. Vid etablering och avveckling av en arbetsplats pa trafikintensiva vagar och gator ska arbetet
utféras med skydd av skyddsfordon. Skyddsfordon kan efter riskbeddémning aven behdvas vid
arbeten pa andra vagklasser.

8.4.2 Hastigheten av passerande trafik

Arbetsmiljoverket har tolkat 81 § i foreskrifterna om byggnads- och anldggningsarbete (AFS 1999:3)
och féreskrivet nedanstdende bestammelser i ett vaglednings PM (CTB 2004/21068) som avser
avstand mellan personal och passerande fordonstrafik, daterat 2005-01-12.

Enligt detta PM ska nedanstaende verkliga maximala hastigheter inte 6verstigas
nar det finns oskyddad personal pa vagen. i

: 30
: km/tim
*

30 kilometer i timmen. :

Pa en arbetsplats dar personal uppehaller sig i omedelbar narhet av

trafiken ska verklig hastighet pa passerande fordon inte dverstiga 30

kilometer i timmen.
i 50
. km/tim
o
"I min 2,6m

50 kilometer i timmen. ;

Ar avstandet mer &n 2,5 m mellan personal och narmsta del av korfalt for i
passerande trafik och férhallanden i dvrigt &r goda kan verklig hastighet hos passerande trafik fa
uppga till 50 kilometer i timmen.

f 70
et ey . kmitim
o : ;

70 kilometer i timmen. :

Ar avstandet mer &n 7 m, eller att det anvands barriar med godkant utférande :

och langd som avskiljande anordning mellan passerande trafik och arbetsplatsens personal, kan
verklig hastighet hos passerande trafik fa uppga till hogst 70 kilometer i timmen.
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8.4.3 Vigbelysning

Man ska 6vervaga tillfallig vagbelysning vid vagarbete i vagkorsningar och annan komplicerad
trafikmiljé om det tidigare har bedémts nédvandigt med belysning med tanke pa trafiksékerheten.

Det ar viktigt att man anvander sig av ratt belysning och staller upp dem med réatt vinkel sa att det
inte innebar risk att fordonstrafiken blir blandad. Regler for korrekt vagbelysning finns i Vagar och
gators utformning, VGU.

8.4.4 Arbetsplatsbelysning

Arbetsplatsbelysningen bor utformas for att ge basta belysning pa vagarbetsomradet och samtidigt
minsta stérning for trafikanterna.

Belysningen bor vara monterad pa tva master som placeras i de tva hornen av arbets-omradet
narmast den passerande trafiken for att inte orsaka att trafikanterna blir blandade. Belysning ska
vara riktad in mot mitten av arbetsomradet. Genom att anvanda tva master undviker man djupa
skuggor inne pa arbetsomradet.

8.4.5 Uppstillning av maskiner, bodar, manskapsvagnar och redskap

Rastplatser, parkeringsfickor, far efter tillstand fran vaghaliningsmyndigheten, anvandas for att stilla
upp maskiner och redskap om dessa avskdarmas med markeringsskarmar fér sidohinder eller
motsvarande.

Vagmarket for parkering ska tackas och utrustningen markeras med sidomarkeringsskarmar.

Manskapsvagnar och service- och fortillverkningsplatser pa en vagarbetsplats ska stéllas upp sa att
man uppnar betryggande sakerhet, om de placeras pa vagbanan eller i ndra anslutning till
vagbanan. De kan till exempel placeras bakom en barriar eller energiupptagande skydd och utanfér
deras skyddszon och buffertzon.

Arbetsredskap far inte placeras sa att vigmarken skyms eller sa att sikten i kurvor eller
vagkorsningar forsamras.

Tillstand kravs for att stalla upp manskapsvagnar, verktygsbodar etc. pa mark som &r allman plats,
inom detaljplanelagt omrade (ansdkan om markupplatelse enligt ordningslagen). Ansdkan gors hos
polismyndigheten. Pa allmén plats kan det kravas bygglov fér sddan uppstallning. Privatbilar far ej
parkeras inom vagarbetsomradet.

8.5 Arbete vid och inom sparomrade

Vid végarbete vid och inom sparomrade, invid réls, maste man folja sparagarens sakerhetsregler.
Kontakta alltid sparagaren innan nar arbete ska bedrivas i narheten av spar och inom
sdkerhetszonen. Normalt ar sakerhetszonen omradet inom ett avstand pa 2,2 meter fran narmaste
ral.

Om det behdvs en upplagsplats i narhet av sparomradet galler normalt att den maste ligga minst 5
meter fran spanningsférande ledningar.

Vid arbete dar manniskor och féremal riskerar att komma SAKERHETSZON
inom naromrédet for el maste avstandet till spannings- =
foérande ledning normalt vara minst 1,4 - 1,7 meter. =

For ytterligare information se Trafikverkets publikation 2010:077 -
R3ad och skyddsanvisningarforpersonal som ska arbetainérheten av

ett spéromréade. _ N %
Trafikverket kommer troligtvis att skarpa bestdmmelserna som avser /'”“""'— = T
. o o o ° o o 7~ | &
arbete omkring sparomraden - sa hall ett 6ga pa kommande —r
A==

forandringar.
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8.6 Vigarbetsomradet

Arbetsyta

. A . . ; e : //\ Uppstillningsplats
Véagarbetsomradet utgérs av zoner eller 3
omraden i anslutning till arbetsytan. ; g )

Dessa zoner avgransas med hjalp av A Buffertzon
olika skyddsanordningar.

) . B sikerh
Véagarbetsplatsen kan i huvudsak delas w

upp i féljande zoner/omraden;

o Buffertzon
e Skyddszon
e Sakerhetszon
o Uppstallningsplats
Observera att inga fordon, maskiner, redskap eller material fa placeras i zonerna.

Arbetsyta

Arbetsytan ar den yta som arbetet utférs i. Den ligger innanfér avstédngnings-anordningar och
kringgérdas av en skyddszon, sakerhetszoner och i kdrriktningen féregas den av buffertzonen.

Buffertzon

Det ar ett skyddsomrade innan arbetsytan som tjanstgér som en buffert om ett fordon inte skulle
uppmarksamma utmarkningen vid vagarbetsplatsen - utan olyckligtvis kor rakt in i arbetsomradet.
En Buffertzon skall darfor alltid uppréttas vid ett vagarbete om inte speciella férhallanden rader som
inte kan medge detta. Se dven 8.10.2 Buffert.

Framfor buffertzonen skall fysiskt skydd utplaceras, som skall vara energiupptagande.

Skyddszon

Ar ett omrade i sidled mellan trafikleden och sjélva arbetsomrade, dér personal befinner sig. Det
maste avgransas med ett fysiskt skydd i form av en latt avstangningsanordning eller tung
skyddsbarriar beroende pa arbetets natur och hastighetsférhallanden. Tunga skyddsbarriarer
kraver dven ett visst sdkerhetsmatt (arbetsbredd) beroende pa typ och klassning - vilket i princip ar
storleken av deflektionen (forflyttningen) vid en eventuell kollision plus bredden av sjélva barriaren.
Se 4ven 8.10.3

Sikerhetszon

Sakerhetszonen ar omradet utanfor stddremsan vid sidan om vagbana. Vagomradets anslutning till
en avstdngd arbetszon réknas inte som sakerhetszon, och den far anvandas for placering av
material, maskiner och utrustning om det finns tungt skydd som hindrar trafiken att komma in pa
omradet. Bredden pa sédkerhetszonen har tidigare dimensioneras utifran foéreskrivna hastighets-
granser och varierat avsevart.

Trafikverket har dock andrat matten pa sdkerhetszoner vid lag- och normalklassade végar i sina nya
tekniska krav och rad (TDOK 2012:86 v 2.0), och det kdnns befogat att kommunerna ansluter sig till
samma krav. Trafikverket foreskriver att om inte hogsta tillatna hastighetsgransen éverskrider 80
km/tim - sa ska sakerhetszonen vara minst 3 meter.

Pa skyddsklassade vagar och pa andra vagar med hogre foreskrivna hastighetsgrénser an 80
km/tim géaller krav som framgar i TRVK VGU och ska framga av handlingarna.

Om oklarheter foreligger - ta kontakt med Vaghallaren for att utréna vilket matt pa sékerhetszonen
som gaéller.
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Uppstillningsplats/Etableringsyta

Om det finns ett Iampligt omrade i omedelbar anslutning till arbetsytan och som ingar i kommunens
markinnehav - sa kan en begransad yta eventuellt upplatas for vasentliga etableringar som
entreprendren behéver. Exempelvis for bodar/vagnar, material och arbetsmaskiner, men dock ej for
parkering av vanliga fordon och andra upplag.

Mojligheten att stélla en sadan yta till férfogande kan beddémas i samband med godk@nnandet av en
TA-plan. Ytan skall beskrivas och markeras i sjélva planen. Dessutom skall det refereras till de
sarskilda villkor som kommunen stéller for anvandandet av omradet i fraga. Avgift utgar enligt
faststalld taxa.

Om en uppstallningsplats inte finns att tillga i anslutning till arbetszonen - s maste utféraren sjalv
ans6ka om nyttjande av nagot lampligt omrade pa annan plats i ndrheten av arbetet.

En sadan ansdkan maste dock stéllas till polismyndigheten som med hanvisning till Ordningslagen
utfardar tillstand for nyttjande av offentlig plats, dock efter att inhamtat yttrande fran kommunen.

8.7 Hastighetsdimpande atgérder

Hastigheten férbi en vagarbetsplats behéver i regel sdnkas av sakerhetsskal. Sankningen kan goras
med hjalp av fysiska anordningar eller vagmarken eller bada.

Fysiska anordningar, gupp, chikan och avsmalning placeras pa sadant satt att den 6nskade verkliga
hdgsta hastigheten inte 6verskrids av passerande fordon.

Det kan ocksa finnas andra skal for hastighetsbegransning, exempelvis att skydda kvalitén vid
arbeten med asfalteringar, vdgmalningsarbeten eller andra ytbehandlingar.

Vid féreskriven, rekommenderad eller faktisk hastighet bor féljande hastighetsgranser efterstravas:

max

30

km/tim

lid gupp 30 kilometer i timmen.

max

50

km/tim

i

Ilid chikan 50 kilometer i timmen.

vid avsmalning 70 kilometer i timmen.

®OeE
3]

8.7.1 Utmirkning av hastighetsbegrinsningar

Utmarkning gors pa bada sidor av vagen bade vid sénkning och vid héjning av hastigheten.

Vid nedtrappning bor hastigheten mérkas ut med steg om 20 kilometer i timmen. Om sé inte sker
ska vagmarke C31 vara av den storlek som kravs enligt VVFS 2007:305.

Mellanrummet mellan nedséttningarna ar normalt 200 meter. Mellanrummet mellan vdgmarkena 50
och 30 ska inte vara langre én 50 - 100 m. Markena 30 respektive 50 ska placeras langst 50 m
respektive 100 m fére vagarbetsplatsen.
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Sa langt det ar mojligt ska hogre tillaten hastighet gélla under den tid da inget aktivt arbete pagar pa
strackan, som under nétter, helger och andra langre avbrott.

Vagmarken for hogsta tillaten hastighet som ska sattas upp med stdd av trafikfér-ordningen, far
sattas upp forst efter beslut av l&nsstyrelsen, kommunen eller annan véaghallningsmyndighet.

Istallet for nedtrappning av hastighet kan férberedande upplysning ges med hastighetsmarket och
tilldggstavla som anger var begrénsningen bdrjar. Har véagen mer an ett korfalt i samma riktning ska
denna férberedande utmarkning géras pa bada sidor om vagen. Forberedande utméarkning ges 200
- 300m fére begransningen.

Aterging

| fardriktningen ska vagens grundhastighet markas ut sa snart det ar mojligt, det vill sédga oftast
direkt efter det att trafikanten Iamnat arbetsomradet. Det ar darfor viktigt att foreskriften utformas sa
att atergang till ordinarie hastighetsbegransning kan ske sa snart som mgjligt efter
vagarbetsplatsen.

8.7.2 Fysiska atgirder med att reducera hastigheten forbi arbetsplatsen

For att ddmpa farten forbi en vagarbetsplats kan aven farthinder anvéandas.

Hastighetsdampande atgarder kan vara visuell eller faktisk avsmalning, minigupp, aktivt farthinder,
bullerrafflor, chikan (S- kurvor
med liten radie) och
sidoforflyttning av trafiken.

Ett minigupp, &r ett tillfalligt mobilt gupp avsett att sdnka den verkliga hastigheten vid en aktiv
arbetsplats. Minigupp har en héjd om ca 2,5 - 3,5cm och &r gult till fargen. Antalet minigupp ska
anpassas efter forutsattningarna pa platsen.

Trafikmangd, vdgsektion samt arbetets omfattning i tid &r avgbérande kriterier.
Observera att vid risk for halka ska farthinder inte anvandas

Utmarkning av farthinder behdéver inte tillgripas ifall man anvander vagmarkestypen E11 etc. vilken
automatisk innefattar att hastighetsreducerande atgarder har vidtagits langre fram.

Chikan

En chikan ar en hastighetsdampande atgéard i form av S-kurva som skapats med trafikanordningar.

Avsmalning
Kérbana/banor smalnas av for att ge en tydlig kérledning samt att genom avsmalningen erhéalla en
lag hastighet forbi arbetsplatsen.
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8.8 Typer av Arbetsplatser

8.8.1 Rorlig arbetsplats

Ett rorligt arbete &r ett arbete som utfors med eller fran ett motordrivet fordon som ror sig
kontinuerlig langs vagen - oftast i 1agre fart an den hogsta tilldtna hastigheten.

Arbetet kan till exempel vara sndplogning, saltning sandning och matningsarbete.
Vid rorligt arbete krdvs normalt endast utméarkning med en eller flera varningslyktor.

8.8.2 Intermittent arbetsplats

Intermittent arbete ar arbeten som utférs fran fordon och fortskrider framat ryckvis eller som utfors
med arbetsfordon under lag hastighet som avviker avsevart fran den normala trafikrytmen.

Intermittent arbete utférs normalt fran fordon med en séker hytt.
Om personal finns pa vagen eller i vagomradet far verklig hastighet inte éverstiga 30 kilometer i
timmen. Arbetet bor utféras i perioder med 13g trafikintensitet.

Markbundna utmérkningar och varningar kan uteldmnas om
siktforhallandena ar goda (se vidstaende tabell).

Pa trafikintensiva vagar och gator med hastighet 6ver 70 km/h Siktstracka nar sikten ar god
ska ett skyddsfordon anvandas som ska vara utrustade med « 400 m - 110 km/h
energiupptagande skydd (TMA). » 300m - 90 km/h
Fordon ska vara utrustade med de avstangningsanordningar och = 200m - 70 kmv/h
vagmarken som kravs enligt kap 9. Fordon. Observera att detta « 125 m - 50 km/h

ar ett grundutférande for de vagmarken med mera som kan

anvandas.

8.8.3 Tillfallig fast arbetsplats

Med enstaka arbeten av kortvarig natur avses arbeten som varar hégst 1 timme, och som inte
kraver schaktarbeten. Vid sadana arbeten, kan det ta langre tid med att satta upp och ta bort
varningsmarken och avsparrningsanordningar - an det ta att utféra sjalva vagarbetet.

Energiupptagande skydd kan, efter riskbedémning, undantas vid denna typ av arbeten - om
hastigheten pa passerande fordon kan reduceras med anordningar sa att den inte dverstiger 30
km/tim. Arbetsfordonet kan anvandas som energiupptagande skydd om den placeras ratt, och
uppmarksamheten kan ytterligare férstarkas genom att stalla ut ett antal sidomarkeringsskarmar
runt fordonet och arbetsplatsen.

Dessa arbetsplatser kan férkomma pa alla typer av vagar. Foljande &r exempel pa kortvariga
arbeten: Justering vagmarke, borttagning av dacksrester och djurkroppar, aterstallning av
brunnslock, utldggning av trafikrdkningsslang som ar férspikad m.fl.

Ta alltid hansyn till vad som galler fér vagtypen i évrigt. Riskbedémning ar alltid ett krav.

Vid tveksamhet anvand ordentliga och godkénda avstdngningsanordningar.
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8.8.4 Kortvarig fast arbetsplats

Med en kortvarig (liten) fast arbetsplats avses arbete som inte pagar mer én 1 dag, och som inte
kraver mer an enstaka maskininsatser och skyddsanordningar. Dock ska en noggrann risk-analys
goras for att beddma lamplig niva pa utmarkning och typer av skyddsanordningar.

e Arbetet fa inte paga langre an 8 tim, inklusive etablering och avveckling.

e Arbetsplatsen far dock ateretableras foljande dag.

e Pa arbetsplatsen erfordras endast varnings- och pabudsmarken samt ett mindre antal
avstangningsanordningar. Rekommenderad hdgsta hastighet kan ocksaférekomma.

e Denna typ av utmarkning kan inte tilldmpas pa trafikintensiva végar och gator.

e Tvargaende tunga skydd ska anvandas for att skapa en buffertzon, och vid schaktarbeten
kravs dven lattare langsgaende barriarer.

e Undantag fran tunga skydd kan medges om speciellt gynnsamma forutsattning rader efter
samrad med trafikingenjoren. Se 5.2 Villagata utan tung trafik, och Bilaga F.

e | 6vrigt se regler som beskrivs i ndstkommande avsnitt

8.8.5 Langvarig fast arbetsplats

En langvarig fast arbetsplats ar en arbetsplats dar arbetet pagar mer an 1 dag

Vid en sadan arbetsplats ska det alltid finnas tunga tvargaende och oftast &ven tunga langsgaende
avstangningsanordningar mellan trafiken och arbetsplatsen. Dessa tunga skydd beskrivs i avsnitt
8.10

En bedémning ska géras om vilka vdgmarken och anordningar som behdvs for att uppratthalla
trafiksakerheten under tid da inget aktivt arbete pagar, som under helger och natter och andra
langre avbrott.

Avstangningsanordningar och markeringsskarmar (X2) innnl
ska minst tdcka hindrets hela bredd.

Forbudsmarke C2 ska finnas da vagen ar avstangd. Foratt anvanda i
market C2 kravs en foreskrift utfardad av vaghallningsmyndigheten. i
Avstangningsanordningen kan kompletteras med en lykta med fast rétt sken.

Markeringsskadrm X3, ar dven avsedd att anvandas vid farthinder. Denna skarm | 4
kan inte enbart anvandas som avstangningsanordning tvars vagen. Skdrmen kan '
med férdel anvéndas for att till exempel skilja trafikriktningar at.

o
Avstangningsgrind
Avstangningsgrind ar avsedd som avstangning mot gang och cykel-trafik. En avstangningsgrind ska
vara stadig sa att den inte faller eller flyttas om en fotgédngare gar emot den.
Den ska vara sa utformad att den inte heller utgor risk for fotgangare att
snubbla da de gar emot eller utmed avstangningen.

Avstangningsgrinden ska vara férsedd med en markeringsskdrm som tacker
hela grindens bredd. Skdrmen far vara indragen med 10 cm fran ytterkant.
Om sédan avstangningsgrind anvands for att stdnga av tvars 6ver en GC-
vag sa ska den férses med en markeringsskarm (X2) av minst 300 mm hojd
och som tacker hela hindret.
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Skyddsricke

Skyddsracke ar en avstangningsanordning dar ett
rackemonterats pa en slirstock eller liknande. Observera
att en anordning i form av en slirstock inte uppfyller
kravet for barriar. Skyddsracke anvands da hogre
sékerhet erfordras for gang och cykeltrafik.

Montage av avstingning

Avstangningar tvars och langs med en gang och
cykelbana eller motsvarande ska vara sa
utformade att de inte ger vika om nagon gar
eller cyklar mot avstangningen.

Avstangningar mot gang- och cykelriktningen
bor vara placerade minst 2 m fére den upptagna
schakten eller motsvarande. Vid sammanlankad
avstangningsgrind kan avstandet vara 1m.

| sidled bor avstandet vara 0,5 m.

Fo6r att underlatta fér synsvaga ska man placera en nedre markeringsskarm eller motsvarande
anordning (bréda) ca 20 cm 6éver marken och en évre markeringsskdrm med underkanten 80 cm
6ver marken. Den nedre markeringsskadrmen kan ersattas med en motsvarande anordning som inte
behover vara reflekterande.

8.8.6 Aktiv och ¢j aktiv arbetsplats

Nar vagarbetet ar aktivt, dvs. nar personal och arbetsfordon finns pa platsen, kan varnings-market
kompletteras med olika typer av anordningar. Till exempel med ett Upplysningsmarke (J2) " Personal
pa Védgen |Arbetet ar aktivt”.”

Detta for att hastigheten forbi arbetsplatsen ska bli den avsedda och trafikanterna bli
uppmarksammade pa forhallanden. Dessa anordningar maste alltid demonteras eller tackas nar
arbetet inte ar aktivt.

Nar arbetsplatsen inte ar aktivt ska bara de varningsmarken och anordningar for begransning av
hastighet och som kréavs for trafiksdkerheten finnas kvar, férutom varningsmarke A 20.

8.8.7 Arbetsplatsens maximala lingd

En aktiv arbetsplats ska goras sa kort som méjligt. Undantag kan goras for forstarknings-,
ombyggnads- och beldggningsarbeten efter beslut av vaghalliningsmyndigheten.

Varningsmarken som galler for en langre strécka, 1 km eller ldngre, ska kompletteras med en
tilldggstavla som anger strackans langd.
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8.9 Korledning

Fo6r att ge en bra kérledning langs arbetsplatsen anvands
markeringsskarm fér sidohinder.

Vid sidoforflyttning av trafiken anvands enkla markerings-
pilar. Vid skarpa sidoforflyttningar, och framfér allt vid
90-graders-kurvor, anvands dubbel eller fyrdubbel
markeringspil.

)-?M? .)( €€ €

For att trafikanterna ska fa en sa tydlig vagledning som mdjligt &r det viktigt att man inte blandar
markeringsskarmar fér sidohinder med markeringspilar och markeringsskarm.

Trafikledningslister

En trafikledningslist som tillater montering av sidomarkeringsskarmar kan med fordel anvandas som
ett komplement till 6vriga anordningar da trafik behdver extra tydlig kérledning till exempel da
koérfaltsbredden minskar eller korfalt flyttas i sidled.
Trafikledningslister bestar av ca 1 m langa sektioner som kan
sammanfogas till en langre enhet. Den kan aven férses med
reflexbyglar.

Listen ger entydlig kérledning vid éverledningar och chikaner.

8.9.1 Motande trafik och korbanebredd

Vid vagarbeten med métande trafik dar arbetet inkréktar pa korbana bor aterstdende kérbanebredd
fér passerande trafik vara minst 6,0 meter. Vagbredd pa 3,5m - 6,0 meter ska undvikas.

Det ska klart framga for forare om det gar att métas vid
arbetsplatsen. Om det inte gar att métas ska den avsmalnade
delen vara 6verblickbar. | annat fall ska trafiken regleras med
signal eller vakt som kan kombineras med lots.

Med férdel kan markeringsskarmar for sidohinder placera ut
for att tydligt styra trafiken langs de olika riktningarna. Vid
mittdelning ska ett pabudsmaérke alltid sattas ut vid varje ande.

Den hogsta tillatna hastigheten behdver ofta regleras nar den dverstiger 70 km/h.
Att enbart upplysa trafikanterna om att det pagar ett végarbete med varningsméarke A20 &r ofta inte
tillrackligt.

Detgarattlura 6gatgenomattplaceramarkeringspilaroch markeringsskédrmarna
sa det ser trangt ut.

Vigmarkering

Om det beh6vs markeringar som géller tillfalligt i ﬁ g% B g g
stéllet for ordinarie markeringar pa grund av n n

vagarbete eller motsvarande ska de utféras med gul

farg/tejp och vara minst 15 cm breda.

Tillfalliga vagmarkeringar ska liksom permanenta

vagmarkering utféras med Retroreflekterande

material.

Om den permanenta vita vagmarkeringen kan vara vilseledande ska den tackas eller tas bort.
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8.10 Tunga skydd

8.10.1 Allmént

AFS 1999:3 patalar vikten av att det finns tillrackliga skyddsanordningar vid arbetsplatser i néara
anslutning till korfalt for att férebygga att fordon kommer in i védgarbetsomradet.

Trafikbuffert, skyddsbarriar, skyddsfordon med flera, &r skyddsanordningar for personal som
uppehaller sig pa en arbetsplats och for trafikanter som passerar arbetsplatsen.

Tunga skydd ska generellt anvandas vid alla fasta arbetsplatser pa hela vag-gatunatet-oavsett
vagens klassning och oavsett vilken hastighetsbegransning som galler - med nagra fa undantag
vilket forklaras i nedan-stdende text, och i avsnitt 8.8.3-4 Tillfalliga och Kortvariga fasta arbets-
platser. Se aven kap 8.10.3 vad som galler for langsgaende skyddsbarriarer och Bilaga F for
eventuella lokala bestdmmelser.

Alla tunga skydd ska vara av en typ som Trafikverket tillatet for anvandning pa det statliga vagnatet,
med ett undantag. Det ar tillatet att anvanda svart-gula trafikbuffertar pA kommunens gatunat nar
man kan reducera hastigheten vasentligt vid arbetsplatsen. Se nasta avsnitt.

Anordningen ska effektivt avleda eller hindra trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen eller att
kora ned i schakt eller nedfér branta slanter. Tunga skydd ska &ven monteras for att forhindra
pakorning av oeftergivligt material eller fyllning, s som sten eller bergmaterial som laggs upp i
anslutning till kérbanan.

Ett tungt skydd kan inte ersattas med en tillféllig hastighetsbegransning. Langs- eller
tvargaende skydd ska férses med avstédngningsanordningar.

Skydd som placeras tvérs korriktningen ska vara energiupptagande.

Undantag

e Tungt skydd kan uteldmnas efter godkannande av vaghallningsmyndigheten vid
arbetsplatser i samband med ny- och ombyggnad samt vid férstarkningsarbeten dar
framkomligheten &r begransad och trafikens hastighet ar mycket lag.

e Pa kortvariga fasta arbetsplatser (max 1 dag) vid speciellt gynnsamma forutsattningar vilket
kan konstateras efter riskbeddémning och efter samrad med Trafikingenjtren.

o Patilifalliga fasta arbetsplatser (max 1 tim) kan tunga skydd ersattas av arbetsfordonet.

e Pa villagator utan busstrafik kan tungt skydd uteldamnas efter godkdnnande av vaghallnings-
myndighet om god trafiksdkerhet &nda kan uppnas.

e Om vagstrackan ar motesreglerad kan utspetsningen pa en langsgaende barriar ersatta ett
energiupptagande tvargaende tungt skydd och buffertzon. Vinkeln mellan barridren och
vagen ska vara 6 grader eller mindre.

Dessa undantag forutsatter godkdnnande av trafikingenjéren pa vaghallningsmyndigheten.
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8.10.2 Tvirgiende skydd/trafikbuffert

Tvargaende skydd, en trafikbuffert och en buffertzon ska fungera tillsammans for att hindra fordon
att komma in i arbetszonen. Det tvargaende skyddet ska vara energiupptagande och vara
konstruerade sa att fordon bromsas upp och stannar fére arbetszonen.

En trafikbuffert kan utgdras av tre fyllda gummidackstravar som &r sammanlénkade enligt
leverantdrens anvisningar. Om travarna placeras som en trekant, pa grund av exempelvis brist pa
utrymme, ska bredaste sidan med de bada yttersta
travarna vara vand mot trafiken. Denna del ska inte vara
sammanbunden.

Avstangningsanordningen fore det tvargdende skyddet
ska placeras tatt mot skyddet. Firdrikining

Observera att det finns olika typer av (réd/gula) trafikbuffertar som &r godkanda att anvandas vid
olika hastigheter pa det statliga vagnatet (olika tyngder och med eller utan bromsmatta).

Inom det kommunala vagnatet tilldts aven den aldre svart/gula (som ar tyngre) och darfér endast bor
anvandas nar den tillatna hastighetsgransen inte éverstiger 50 km/tim for att minimera eventuella
skador vid pakorning. Samtliga bufferta ska stéllas upp och sammankopplas enligt leverantérens
anvisningar.

Buffertzon vid trafikbuffert

En buffertzon i vagens langdriktning ska finnas mellan ett tvédrgaende skydd, (trafikbuffert) och den
plats dar maskiner, personal, redskap, upplag, schakt etc. férekommer.

Buffertzonen ar till fér att trafik som kor in i arbetsplatsen ska bromsas upp inom zonen. Inom
buffertzonen far inte personal uppehalla sig, inget material far inte vara lagrat och maskiner och
fordon far inte vara uppstéllda inom zonen.

Buffert- och arbetszonerna ska vara tydligt avskdrmad pa en fast arbetsplats, for att markera
gransen for den avstangda ytan.

Langden pa en buffertzon ar halften av talet for den ordinarie hastighetsbegransningen i meter plus
10 meter. Om hastighetsbegransningen ar 50 kilometer i timmen ska alltsa buffertzonen vara 35
meter lang, och vid 30 km/t skall den vara 25 meter.

Inom tatort kan det vara svart att fa utrymme for denna langd. | dessa fall ska buffert-zonen vara sa
lang som det faktiska férhallandena péa platsen medger, men den boér inte understiga 5 meter om
ordinarie hastighets begransning ar hégst 50 kilometer i timmen.

Vid sddana tranga férhallanden &r det viktigt att tillgripa alla tdnkbara hastighetsreducerande
atgéarder, sasom fortrangningar och utplacering av fartgupp - for att bringa ned hastigheten till 30
km/tim.
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8.10.3 Lingsgiende tungt skydd (barriérer)

Langsgaende tungt skydd, barriar, ar till for att effektivt hindra och avleda trafik fran att
komma in pa en arbetsplats, kdra ned i en schakt eller pa annat satt komma till skada vid en
arbetsplats. Langsgaende skyddsbarriarer finns i olika utférande och kapacitetsklasser.

Skyddsbarriér ska alltid finnas:

¢ vid fasta arbetsplatser nar passerande trafiks verkliga hastighet ar mer an 30 kilometer i
timmen och personal befinner sig ndrmare an 2.5m.

e dar en schakt eller annan nivaskillnad fran en trafikerad yta vid ett vagarbete ar djupare an 50
cm, oavsett gallande hastighetsbegransning.

e dar en slant som ar brantare an 1:3 tillfalligt gjorts brantare &n vagens normala standard.

e dar en slant som ar flackare an 1:3 tillfalligt gjorts brantare &n 1:3. Daremot kravs ingen barriar
vid slanter som ar brantare &n 1:3 men inte brantare &n vdagens normala standard.

e dar ett vag- eller broracke har demonterats.

e dar oeftergivligt material eller fyllning, sa som sten eller bergmaterial finns i anslutning till
kérbanan.

Pa grund av rasrisker sa foreskrivs att schaktmassor och material inte bor placeras nara
schaktkanter. Sékert avstdnd maste dock beddémas efter vilka forhallanden som rader pa platsen -
men minst 0,5 m skall efterstrévas. Stodkonstruktioner kan behdvas.

Vid akuta arbeten kan skyddsbarriar utelamnas om tillrdcklig sékerhet kan erhallas med andra
anordningar och den faktiska hastigheten pa passerande trafik nedbringas till max. 30 km/h.

Vid tillféllig fast arbetsplats kan skyddsbarriaren uteldamnas under dagtid nar aktivt arbete pagar om
sdkerheten ar tillracklig god i forhallande till verklig hastighet. Exempel pa sadana arbeten ar byte
av racke, kabelschakt och tryckgrop. Under 6vrig tid ska schaktgravar tdckas med korplat och/eller
férses med skyddsbarriar.

Kapacitetsklasser och 6vriga krav pa skyddsbarriiirer

Barridrer ska vara CE-markta och krocktestade enligt standard EN 1317 av ackrediterat
provningsorgan for att tillatas att anvandas pa det statliga saval som det kommunala vagnatet.

De skall motsvara kravet for kapacitetsklass T1 eller hdgre. Vid val av barridar med lagre klass an T2
ska vaghallningsmyndigheten dock kontaktas fér godk&nnande.

Dér ett permanent vag eller broracke tillfélligt demonteras ska detta ersattas med en
skyddsbarriar som minst motsvarar T3 eller N2.

T star for temporar, N = normal och H = hog

55



Regler och anvisningar for arbete pa vag

Kommunerna i Jonkopings lan

Hogre kapacitetsklass kan behévas péa barridren vid utsatta arbetsmiljéer pa kurviga végar eller dar
andelen tung trafik ar stor.

I AML kravs bl.a. att en monteringsanvisning alltid medféljer hur montering, anvandning och skétsel
ska utféras och att denna ska finnas pa arbetsplatsen.

Barridrerna ska monteras enligt tillverkarens eller leverantérens anvisningar.

Skyddsbarridrens dnde ska ha nedfasat &ndelement och vid métesreglering ska detta vara vinklat 6
grader fran vagens mitt.

Som alternativ till utvinkling kan energiupptagande dndelement anvandas. Andelement for tillfllig
barriar ska uppfylla EN 1317-3.

Arbetsbredden, W, ar avstandet fran
trafiksidan av en barriar fére pakoérning

Arbetsbredd for skyddsbarriéir ( |

Pakorning

till barridrens maximala yttre ”k-___ﬂ

Iage under pékérningen. SkyddSZOﬂ / D = deflaklionsutiymihe
. . = sk yddszc

ar den yta som barridren flyttas i / e

sidled vid en pakorning. | Bamidrens bredd | Deflektionsutrymme |

Denna yta ska vara fri fran hinder.

W=arbetshredd

Observera:

Kommunala Véghaliningsmyndigheter tillater emellertid simulering av konfirmerade krocktestvérden
forattanpassaarbetsbredd och langden avsammankopplade elementsom kan tilldmpas vid ldgre
hastigheter(70-30 km/h), framfér allt vid 30km/tim.

Dettadrettalternativ forattistéllet tvingas anvédnda varden som framkom vid provningen under
hdga hastighetsforhallanden (90-110km/h) och stora pakdrningsvinkiar- vilka inte &r praktiskt
tilldmpbara i tatorter med de begransningar som rader.

Leverantoren av barridren ska i sa fall tillhandahalla dessa berdkningar.

W = arbetsbredd

Skyddszon (deflektionsutrymmet)

En skyddszon ska finnas i sidled mellan en skyddsbarriar och en arbetsplats eller schakt. Bredden
pa zonen avgors av barriarens deflektion som faststallts vid krocktester samt barridrelementets
egen bredd, vilka tillsammans bildar w = "arbetsbredd”.

Zonen ska vara tydligt avskarmad foér att markera gransen fér den avstangda ytan. Inga redskap
eller material far placeras inom denna zon.
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8.10.4 Energiupptagande skydd pa skyddsfordon

Energiupptagande pakérningsskydd kan vara monterat pa, draget av ett vaghallnings-fordon, eller
placerat i vagen pa ett tillatet satt. De bendamns som TMA ” Truck Mounted Attenuator’, TA ” Trailed
Attenuator’ och SAA " Stand Alone Attenuator’

Som barar- eller dragfordon ska fordon som rekommenderas av TMA-leverantéren anvandas. Krav
pa bruttovikt avser barar- eller dragfordons vikt exklusive vikten av energiupptagande skydd med
infastningsanordning. Pa trafikverkets skyddsklassade vagar ska skyddsfordon vara utrustade med
TMA och bruttovikten av sadant skyddsfordon bér vara minst 9 ton. Se krav i TDOK 2012:86 v 2.0
avsnitt 8.5.5 och rad i TDOK 2012:88 v 2.0 avsnitt 8.4.3.1

Pa kommunala normalklassade gator med ordinarie hastigheter som inte éverstiger 70 km/tim kan
ett skyddsfordon med TMA/TA vara av lagre bruttovikt &n vad som Trafikverket kraver.

Eventuell last ska vara sa férankrad att den tal 5 g-krafter i fordonets langdled utan att lossna. Det
godtas att lasten ror pa sig vid dimensionerande belastning men den far inte réra sig utanfor
fordonets yttre begransningar, exempelvis flakets kant.

Energiupptagande skydd ska uppfylla Trafikverkets krav fér energiupptagande skydd. Féraren av
skyddsfordon som bar energiupptagande skydd ska se till att buffertzonens langd uppnas. Det
skyddar saval féraren sjalv som framférvarande.

Om flera arbetsfordon finns pa vagbanan ska energiupptagande skydd vara monterade pa det
forsta fordonet som trafikanten nar i varje korfalt och pa vagrenen.

Om avstandet mellan tva vaghallningsfordon eller mellan vart och ett av flera fordon éverstiger 250
m ska alla var férsedda med energiupptagande skydd.

Det energiupptagande skyddet ska vara i fullstandigt funktionslage innan arbetet pabdrjas och sa
lange det finns risk for pakorning

Buffertzon vid energiupptagande skydd, TMA och TA etc.

Buffertzonens langd vid intermittent arbete far anpassas efter férhallandena pa platsen, men den far
inte vara kortare an 20 meter om ett fordon utrustat med energiupptagande-skydd anvénds som
tungt skydd.

Inom tatort kan det vara svart att skapa tillaten 1angd. | dessa fall ska buffertzonen vara sa lang som
det faktiska forhallandena pa platsen medger, men den bor inte understiga 5 meter om den
ordinarie hastighetsbegrénsningen &r max 50 kilometer i timmen.
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9. FORDON OCH DESS UTRUSTNING VID VAGARBETEN

9.1 Allmiant
Fordon som utgér hinder eller fara for dvrig trafik ska ha de fordonsutrustningar, lyktor, vagméarken
och trafikanordningar som kravs for uppgiften och enligt nedanstaende krav.

For ytterligare detaljer - se Trafikverkets publikationer; ” Utmarkning av fordon i vdghallningsarbete
"och publikationen Arbeta med vaghallningsfordon’.

Trafikverket kraver aven att tunga lastbilar (6ver 3,5 ton) ska genomga extra bromskontroller, férses
med alkolas och utrustas med backvarningslyktor.
Sédker hytt

Fordon kan anses ge acceptabel sakerhet om de har hytt (VVFS 2003:22) och forarstol fér féraren
och passagerare samt ar utformade med en saker férarmiljé. Forare i arbetsredskap eller fordon
som inte uppfyller dessa forutsattningar raknas som personal pa vagen.

Aven personal i mobila arbetsplattformar (skylift) och andra lyftanordningar réknas som personal pé
vagen. Se aven Arbetsmiljéverkets foreskrift (AFS 2006:6).

9.2 Fordonstyper vid vigarbeten
9.2.1 Skyddsfordon

Ett skyddsfordon ar ett fordon som har till uppgift att skydda vagarbetare vid ett vdgarbete och kan
féses med energiupptagande pakorningsskydd. Se avsnitt 8.10.4

Vikten pa ett skyddsfordon utan TMA-skydd ska enligt Trafikverket bestimmas utifran
entreprendrens riskanalys.

Arbetsfordon som fraktar material som riskerar att antdndas eller explodera vid en pakdrning far inte
anvandas som skyddsfordon.

Ett skyddsfordon ska ha en séker forarmilj6. Sakerhetsbélte och nackskydd ska finnas och
anvandas.

Ett arbetsfordon kan vara sitt eget skydds eller varningsfordon.

Hos kommunala vaghallningsmyndigheter kan reglerna fér anvandning

av skyddsfordon eller bruttovikten variera beroende pa vagklass och
arbetsaktivitet. Ta kontakt med den aktuella vaghallningsmyndigheten.

9.2.2 Varningsfordon

Varningsfordon &r fordon som har till uppgift att varna fér en
framforliggande arbetsplats. Minsta vikt pa ett varningsfordon pa det statliga vagnatet med en
hastighetsgrans éver 60km/h ar 3,5 ton bruttovikt.

Varningsfordon ska vara utrustade med varningslykta och markeringsskdrmar med behdévliga
vagmarken inklusive varningsmarke for vdgarbete samt tva avstangningslyktor.

Om sa erfordras ska fordonet vara utrustat med energiupptagande skydd.
Ett arbetsfordon kan vara sitt eget skydds- eller varningsfordon.

Hos vaghallningsmyndigheter kan reglerna fér anvandning av skydds- och varningsfordon eller for
bruttovikten variera beroende pa vagklass och arbetsaktivitet. Kontakta den aktuella
vaghallningsmyndigheten for ytterligare detaljer.
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9.2.3 Tillfilligt viighallningsfordon

Ett tillfalligt vaghallningsfordon kan vara till exempel en personbil, van eller minibuss som anvands
for att utfora ett vagarbete. For att ett fordon skall raknas som ett vaghallnings-fordon ska den minst
vara utrustad med varningslykta.

Varningsmarke for vagarbete i normalstorlek far anvandas pa tillfalliga véaghallningsfordon pa alla
vagtyper.

Fordonsmarkering

Battenburgmonster far anvandas som forstarkt fordonsmarkering pa véaghallningsfordon.
Markeringen ska utféras i ett sammanhangande

monster och aven fordonets konturer ska vara .
utmarkta. Monstret ska besta av rektangulara rutor i
forhallandet ca 1:3 som anpassas efter fordonets
storlek. Markeringen ska vara utford i prismatiskt
reflekterande fluorescerande orange folie och i
prismatiskt reflekterande blatt. Bilens farg bor vara
ljus for att kontrasteffekten ska bli bra.

Forstirkt utmérkning av tillfilliga vighallningsfordon

Om férstarkt fordonsutmarkning pa tillfalliga vaghallnings-fordon anvands ska den utforas enligt
féljande.

e varningslykta eller ljusramp

e eventuell logotyp for féretaget
o fordonsmarkering
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9.2.4 Mobil arbetsplattform

Med mobila arbetsplattformar avses fordon med en hisskorg som vagarbete kan utféras fran
Arbetsmiljéverkets foreskrifter. Anvandning av arbetsutrustning (AFS 2006:4) samt Lyftanordningar
och lyftredskap (AFS 2006:6) anger férutsattningar fér hur dessa redskap kan anvéndas vid
vagarbeten. Dessa anordningar far inte kunna pakoras av nagot fordon !

Vaghallningsmyndigheten kraver i regel att utféraren upprattar en TA-plan.

Energiupptagande skydd (trafikbuffert eller TMA) ska alltid anvandas nar arbete utférs fran mobila
arbetsplattformar férutom dar endast gangtrafik forekommer.

| undantagsfall kan enbart ett Skyddsfordon (utan energiupptagande skydd) fa anvéndas nar arbete
utférs pa mindre gator dar den verkliga hastigheten &r 30 kilometer i timmen eller lI&gre. P4 GC-
vagar ska ett val tilltaget arbetsomrade sparras av med grindar eller rackesbalk.

Allt arbete fran mobila arbetsplattformar ska féregas av noggrann riskanalys och utféraren ska
radgora med Trafikenheten i varje enskilt fall.

Atgarder ska vidtas for att hindra anordningen fran att vélta, glida eller
forflyttas oavsiktligt.
Personlig fallskyddsutrustning ska anvandas. T

Lots "
folj mig

9.2.5 Lotsbil

Lots bil ar ett fordon som anvands fér att leda trafikanter forbi en
vagarbetsplats. Lots bil ska vara personbil klass | eller Iatt lastbil

Vaghallningsfordonet ska vara utrustat med varningslykta samt med en
informationstavla som ar hogt placerad pa fordonet, minst 1,6 m dver
vagbanan.

Informationstavlan ska vara utformad som tillaggstavla, med texten "Lots f6lj mig”. Textstorleken ska
vara 150 mm for versal text och 110 mm fér gemen text.

OBS! Fyrhjuliga motorcyklar, &ven om de &r registrerade som motor-
fordon far inte anvandas vid lotsning av fordon pa en vagarbetsplats.
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9.2.6 Efterfordon

Ett efterfordon ar ett fordon som inte ar slapfordon, till exempel
vagmarkesvagn, sandspridare och liknande.
9.4.7.1 Vagmiirkesvagn

Vagmarkesvagnen ar funktionellt sett ett fordon avsett for att
bara vagmarken, markeringsskarmar och avstangningslyktor.

Vagnen ar ett efterfordon som vid transport till och fran en vagarbetsplats far kéras i 70 kilometer i
timmen om vagnen uppfyller de krav som framgar av TSVFS 1987:15.

Om tva eller fler vagnar kopplas samman ar den hogsta 1600-2200mm
tillatna hastigheten 30 kilometer i timmen. LGF-skylt ska —-1--'— 20-200mm
monteras pa den bakersta vagnen. — nasetn men

Bredden pa vagnens markerings-skarmar kan variera mellan h . . . [_ S0-G05mm
ca 1600 mm och 2200 mm.

Vagnen far endast bara utpekade vagmarken, som ett Min 1000mm
fordon, se kap 9.3.7

Baksidan av vagnen ska vara férsedd med gula reflexer

(10x15 cm) for att den ska vara latt att upptacka i mérker. H . -‘._ . ! j 200-500mm
A = a M 300rmm

Tva parallellblinkande avstangningslyktor med riktat gult ljus N A ©

ska placeras ovanfér den 6versta markeringsskarmen. 100400mm  SeAtmm - DrEA
Lyktorna ska placeras 100-300 mm fran markeringsskarmens ytterkant. Max. 100 mm ovanfér den
6vre skarmen.

Lyktorna ska alltid vara tdnda utom nar vagnen ar placerad i anslutning till trafiksignal.

Da en vagmarkesvagn &r placerad bakom trafikanordningar, till exempel en markeringspil eller
markeringsskarm for sidohinder, ska nedre skdrmen téckas. Detta for att ge en tydligare
trafikledning till trafikanterna som ska passera hindret. Tackning ska vara heltdckande. Fargen ska
vara matt, svart eller gra.

9.2.7 Ovriga fordon och maskiner

Vid vagarbeten forekommer dven fordon som klassas som motorredskap, till exempel vagvaltar,
frasar, klistermopeder och laggare. Dessa fordon ska vara utrustade med varningslyktor for att
varna nar det kan utgéra ett hinder eller fara, speciellt om de befinner sig utanfér ett avstangt
vagarbetsomrade.

Da motorredskap utfér arbete utanfér vagarbetsomradet ska om méjligt &ven monteras
markeringsskarmar pa redskapet.
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9.3 Fordonsutrustning

Som fordonsutrustning réknas lyktor, ljusanordningar, vagmarken
och trafikanordningar som ar monterade pa fordon.
Fordonsmarkeringar for tungt fordon och LGF-skyltar behéver inte
vara synliga pa ett fordon i aktivt arbete som har
avstangningsanordningar monterade.

Registreringsskyltarna ska vara val synliga och hallas i sadant skick
att de |att kan avlasas. Under fard far last eller annat inte placeras
s3a att skyltarna inte gar att avlasa.

Detta galler dock inte nar en bil anvands i vaghallningsarbete eller
liknande arbete och den ena skylten skyms av redskap som
anvands i arbetet.

9.3.1 Lyktor pa fordon

Fordon i vaghallningsarbete ska ha minst en varningslykta.

e Varningslyktan pa vaghallningsfordon ska ha roterande eller blinkande gult ljus
vid vagarbete eller liknande arbete nar fordonet utgér hinder eller fara for dvrig
trafik genom sin plats pa vagen eller genom framférandet.

e Lyktor far inte monteras séa att de kan férvéxlas med fordonets ordinarie
korriktningsvisare eller fordons backningsvarningslyktor.

Lyktor ska vara CE-mérkta och far inte vara blandande. Lyktor pa vaghallningsfordon (utéver
ordinarie fordonslyktor), ska ha tydlig typgodkdnnandebeteckning, samt markt med lyktans klass,
tillverkare och tillverkningsar.

9.3.2 Backvarning

Lastbilar och dumprar ska vara utrustade med backningsvarning i form av tva lyktor med orange gult
ljus for att minska risken att manniskor blir pakérda vid backning. Detta galler framfor allt pa
arbetsplatser dar personal uppehaller sig i nérheten av fordonet och vid arbete pa platser dar andra
trafikanter kan uppehalla sig och dar det inte gar att fa god sikt pa alla sidor av fordonet.

g

Som ytterligare hjalp at foraren ska det dessutom finnas teknisk utrustning t.ex. kamera, eller en
backningsvakt som gor féraren uppmarksam pa hinder vid backningen. Ljudsignal kan vara ett
komplement till ovanstaende.

Lyktor for varning vid backning

Lyktorna ska vara lagt placerade baktill pa fordonet, ca 0,75 m fran fordonets ytterkant respektive
over kérbanan. Annan utformning an enligt figuren accepteras.

Lyktorna ska kopplas sa att de tdnds automatiskt nar backvaxeln laggs i och varningslyktan
samtidigt ar tand.
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9.3.3 Varningslyktor

Varningslykta ska finnas pa vaghallningsfordon och vara monterad enligt Transportstyrelsens
foreskrifter.

Varningslyktor ska anvandas endast om det behdvs for att varna for att fordonet maste stallas upp
eller kdras sa att det kan utgora hinder eller fara for 6vrig trafik pa grund av verksamheten eller
forhallandena. Detta innebar att varningslyktor inte far anvandas vid normala transporter och
normalt inte heller inom en helt avstangd arbetsplats !.

Varningslyktor ska placeras pa fordonet sa att de star i det ndrmaste vagratt mot markplanet. Om en
varningslykta kompletteras med en annan blinkande lykta ska denna vara ansluten pa ett sadant
satt att den endast kan vara tillkopplad da varningslykta ar tand.

' 12m

Ljuskallans centrum pa minst en varningslykta ska kunna ses runt om fordonet fran en héjd av 1,2
meter Over markplanet och pa ett avstand av 20 meter och ldngre fran fordonet.

20m

Riktade varningslyktor som ar godkénda enligt ECE R65 kategori X kan anvandas om deras antal
och placering pa fordonet ger synbarhet runtom.

Da avstangningslyktor &r monterade pa ett fordon behdéver varningslyktan inte synas at det hall
avstangningslyktorna ar riktade.

Lyktor far inte monteras sa att de kan forvaxlas med fordonets ordinarie kérriktningsvisare eller
fordons backningsvarningslyktor.

Tank pa att lyktorna kan komma att motverka varandra om man anvander fler lyktor &n vad som
kravs for att uppfylla grundkraven for varningslykta.

Funktionskontroll

Fordon med varningslykta eller annan ljusanordning ska ha en kontrollampa som visar fast
orangegult ljus nar lyktan eller anordningen ar tillkopplad. Lampan ska vara vél synlig fran
férarplatsen.

Kontrollampan ska vara sa kopplad att den slacks om varningslyktan inte ar i funktion.

9.3.4 Varningsblinker

Fordonets ordinarie varningsblinker far inte anvandas vid vagarbeten annat an i akuta lagen nar
varningslyktor saknas eller tillfalligt &r ur funktion.
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9.3.5 Arbetsbelysning

Arbetsbelysning med vitt ljus far inte vara riktat bakat pa
sadant satt att trafikanter kan uppfatta att det Vitt ljus, arbetsbelysning, far inte vara riktad

framférvarande fordonet kommer emot dem. = altusanten kit w feipannger ot
forvaxla den som motande trafik t.ex.

belysning av redskap.

Arbetsbelysning som monteras invid utkastet pa en
saltspridare ska riktas rakt ned i backen.

Arbetsbelysning
menteras invid
ramen under
flaket och riktas
I vingens
riktning.

Arbetsbelysning som monteras invid ramen under flaket
ska riktas i sndplogvingens riktning.

Arbetsbelysning monteras
invid utkastet och riktas rakt
ned i backen.

9.3.6 Positionslyktor

Redskap som skjuter utanfér fordonet och &r mer an 260 cm bred eller skjuter ut mer 20 cm utanfér
fordonet ska vid fard vara tydligt utmarkta.

Under morker, i skymning eller gryning och i 6vrigt nar det ar pakallat av vaderleken eller andra
omstandigheter, ska alltid sddan utrustning markas ut enligt féljande ;

e Framtill med en lykta som visar vitt ljus framat samt med vita reflexer
e Baktill med en lykta som visar rott ljus bakat samt med réda reflexer

9.3.7 Avstingningslykta

Avstangningslyktor ska monteras pa vaghallningsfordon som har avstangnings-anordning.
Dessa kan kombineras med fordonets ordinarie varningslyktor (roterande eller riktade).

N&r avstangningslyktor ar kombinerade med en

varningslykta ska avstangningslyktorna vara
anslutna pa ett sadant satt att de @ 5[ endast kan vara tillkopplade
da varningslyktan &r tillkopplad.
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9.3.8 Ljusanordningar (elektroniska omstallbara ljustavlor)
pa fordon

Liten ljusanordning

Vaghallningsfordon och tillfalliga vaghallningsfordon far ha kompletterande
bakgrundskarm med en ljusanordning som visar en pil, ett blinkande kryss, ett
vagmarke eller annan symbol. Syftet ar att 6ka upptackbarheten.

Anordningen anger att trafikanter kan passera pa den sida som pilen eller pilarna
visar. Pilen eller pilarna kan vara blinkande och véxelvis blinkande néar trafiken
passera pa bada sidor om vaghallningsfordonet.

Gul pil skall aven visas nar vaghallningsfordonet ar placerad i vagrenen.

Anordningen kan formas antingen av separata lyktor eller av samman-satta diodmatriser.

Ljusanordningen ska kunna mandvreras fran forarplatsen samt kunna évervakas
i realtid.

9.3.9 Vigmirken monterade pa fordon

Om fordonet &r utrustat med tva markeringsskarmar, X2, far féljande vagmarken anvandas

A A A

A 9, Farthinder A20, Vigarbete A 40, Annan fara
med tilligg stopp och avstind
50 S il
E13 och E14,.D2, Pdbudsmirke F 25 och F26,
Rekommenderad Upplysning om kérfilt
hgsta hastighet
%

A TLTTIN

12, Upplysningsmiirke X2 och X3, Markeringsskéirm X3 Ljuspil

Varningsmarken monterade pa fordon far vara i normalstorlek. Pa fordon med normal
fordonsutmarkning ska pabudsmarket vara i storleken stor. Normalt ska pabudsmarken inte finnas
pa fordon som ar placerade till hdger pa kérbanan.

Nar en vagmarkesvagn placeras som chikan ska pabudsmarket vara av storleken mycket stor.
Skarmarna far visas bade bakat och framat vid t.ex. placering i refug.

Vid forstarkt fordonsutmarkning kan den évre skdrmen utelamnas. Marke F25, Upplysning om
korfalt, ska dock vara i minst normalstorlek nar det placeras pa ett fordon. Nar market ar utfort i
storleken mycket stor och vagmarkesvagn ar placerad pa vagrenen far markeringsskarmar
uteldmnas.
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9.3.10 Placering av skirmar och vigmaéarken pa fordon

Skarmarna ska vara placerade enligt vidstaende bild.

Bakre skarmen far ha en 6ppning om max. 50cm for
att mojliggéra anvandande av draganordning eller
annan kopplingsanordning.

Den nedre skarmen placeras langst bak alt. I1angst
fram pa fordonet eller det redskap fordonet bar
beroende pa vilken typ av arbete som utfors.

Den 6vre markeringsskarmen far férskjutas i
langdled.

En markeringsskdarm som monteras pa fordonets front far anpassas efterfordonets utrustning om
den av tekniska skal inte kan tacka hela fordonets bredd.

Skarmen ska da kompletteras med vertikalt placerade markeringsskarmar, 800 x 200 mm, pa
fordonets bada sidor. Dessa skdarmar ska ha reflex pa bada sidor.

Inom tattbebyggt omrade far bada markeringsskdrmarna placeras pa fordonets tak eller hytt som
rullgardinsmontage eller fallbart montage. Vagmarke far
da vara liten storlek.

Avstandet mellan markeringsskarmarna far anpassas.

Vagmarken och avstdngningsanordningar som ar
monterade pa fordon ska vara tackta eller demonterade
vid transporter till och fran arbetsplatsen. Vid kortare
forflyttning under intermittent arbete kravs dock ingen
tackning eller demontering
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Forts. Montering av skirmar och
lyktor

Da avstangningslyktor ar monterade
behover ingen varningslykta synas at det
hall som avsténgningslyktorna ar riktade.

Forarhytten ska ha sadan hallfasthet och
vara sa fastsatt att férare och passagerare
far tillfredsstallande skydd mot skada (1
§16 kap. VVFS 2003:22)

Nar arbete utférs inom avstangt omrade

krévs
ingen fordonsburen avstangning.

Plog- och Sandningsbilar

Minsta krav pa utmarkning vid till exempel sandning,
saltning och snéréjning ar varningslykta som kan ses fran

alla hall.

Utstickande redskap ska vara tydligt utmarkta

Se avsnitt 9.3.6

Andra maskiner som anvénd i vintervighillningen

Vid arbete med borttagning av is snévallar och liknande arbete pa
vagstracka, i vagkorsning, trafikplatser, pa parkerings-platser och

Markeringssliinm ska ticka den
fordensdel den fir menterad pd
(I detta fall taket). Indrag om

100 mm fir gGras pi resp. sida

Avstingningslvktor monteras max
100 mmo vanitir markering ss kirmen

och max 10 mm frin dess viterkant

Markeringsskirm ska téicka hela hindrets
(fordonets) bredd,

Bredden fir minskas med 100 mm pd resp. sida,
Avbrott fir dmganordning Br goiras med

metx 500 mum.

Max 1200 mm
Hver viigbana

liknande platser ska fordon ha fordonsutméarkning for intermittent arbete tex (markerlngsskarmar

varningslyktor och vagmarke A20).

67



Regler och anvisningar for arbete pa vag

Kommunerna i Jonkopings lan

10. TRAFIKREGLERING VID VAGARBETEN

10.1 Allméant

Nar en trafikant maste kora ut i métande trafiks korfalt for att passera en vagarbetsplats och méte
inte &r mojligt, ska trafikanten fa ledning for att kunna passera vagarbetet sakert, framfor allt om
sikten inte medger att trafikanten kan se om métande trafik kommer.

Om det rader daliga siktférhallanden behdvs reglering av trafiken forbi vagarbetsplatsen.
Regleringen kan goras med vakt, lots, trafiksignal eller med hjalp av vagmarken.

Om regleringen utférs med vakt eller trafiksignal - sa ska regleringen organiseras sa att vantetiden
for trafikanterna inte vara langre an 5 respektive 3 minuter.

Om det finns sérskilda skéal kan vaghallningsmyndigheten avgoéra att langre tider far férekomma.
Om en vagkorsning eller vaganslutning finns pa den reglerade strackan ska aven den vara reglerad.

10.2 Trafikreglering med Vakt

En vakt ska vara utbildad (niva 3B) for och inférstadd med uppgiften. Se avsnitt 3.3.2.
Den som utses till vakt ska ha lagst B-korkort och erfarenhet fran vagarbete.

Vakten ska béra sarskild varseljacka i fluorescerande gul farg med lang arm. Jackan ska ha texten
"VAKT” saval bak som fram. Texten ska vara versal, ca 80 mm hog och centrerad pa fram- och
baksidan.

Vakten ska vara utrustad med:

e rdd fluorescerande flagga, 400x400 m.m.
alternativt marke C 34 storlek liten (D 0.45) med tecken "Stopp Vakt’

e i morker en lykta med rétt ljus, som ska ha en -
ljusdéppning pa minst 50 cm2, ha en god -
ljusspridning at sidorna och vara val synlig pa
200meters hall =

e siren for att avge varningssignal n

o varselbyxor i lagst klass 2 vid arbete i morker
eller vid dis och dimma eller andra férhallanden med dalig sikt.

NEHT

WAET

LI
||

Forvarning om att trafiken regleras med vakt ska l1dmnas med
varningsmarket "Annan fara” och med tillaggstavla "Vakt 500 m".

Inom tatort kan andra avstand galla.

normalt vara en timme och som léngst tva timmar sammanh&ngande tid.

Darefter bor avldsning ske. Vakten kan da ges vila eller andra arbetsuppgifter.

Detta innebér att arbetsplatsen ska ha minst tre personer som tilldelats
vaktuppgiften och som alternerar som vakt.

Vaktens arbetspass planeras sa att det foljer arbetstidslagen. Passen bér :
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Vakts tecken
X10 4
Stopp

Tecknet anger stopp for den trafikant vakten ar vand mot.
Under morker ges tecknet med lykta med rétt ljus.
Tecknet far ocksa ges med marke C34, stopp for angivet dndamal, med text Vakt.

VAKT

X11 Ll
Kor fram

Tecknet ges med en vinkande rorelse i fardriktningen.
Tecknet anger att trafikanten far fortsatta framat.

X12 - EBD
Kéinnetecken

Kénnetecken ska baras bade framtill och baktill.

10.3 Trafikreglering med Lots

Da det finns krav pa att trafiken passerar arbetsplatsen med lag
hastighet kan vakten kombineras med en lots.

Trafiklotsen transporterar sig med ett tillfalligt
vaghallningsfordon och hamtar véantande ko vid
vakten for att med Iamplig hastighet visa kdn
fram till nasta vakt.

Lotsens fordon utmérks med en tavla med texten "Lots folj mig”.
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Lotsning i kombination med tillfallig trafiksignal (skyttelsignal)

Lotsning kan kombineras med en tillfallig trafiksignal istallet for vakt. Anladggningen ska da vara
anpassad sa att den styrs av lotsfordonets forare.

0 meter

5-75 meter fore
signal vid 50 km/h

Lotsen har da tva funktioner, dels att lotsa trafik forbi arbetsplatsen - dels att styra sjalva
trafiksignalen. | detta fall ska trafiksignalen vara fjarrmandvrerad av lotsen.

Trafikregleringen gar da till pa detta satt:

Vid start staller lotsen bada signalerna pa rott.

Lotsen staller den signal han ar vid pa gront och ger tecken at trafiken att folja efter.
Signalen ska vara sa installd att den efter en férutbestamd tid slar om till rott (bada)
Signalerna visar nu rétt).

Nar lotsen nar andpunkten kor han eller hon at sidan och vinkar forbi trafiken.

Sk wnN =

Nystart fran punkt 2.
Lots ska ha samma utbildning som vakt (niva 3B)

Véagmarket J2 med vidstaende utformning bor séattas upp vid lotsning
med signal.

Denna kan da ersétta varningsmarke for signal. Det maste dock finnas ett
forberedande varningsmarke.

10.4 Trafikreglering med tillfillig trafiksignal
(skyttelsignal)

En tillféllig signalanlaggning kan anvéndas da trafikanterna inte kan métas vid en vag-
arbetsplats. Tillfalliga trafiksignaler ska vara trafikstyrda for att ge god framkomlighet.

Anvands signalanlaggning &r det viktigt att inte andra anordningar skymmer
anlaggningen. Signalens underkant ska monteras minst 1,7 m éver kérbanans niva.
Gult blinkande sken fa bara férekomma vid fel pa anlaggningen.

Tidssattningen maste anpassas sa att den minst svarar mot den stracka som regleras, men som
Iangst 3 minuter om inte andra skal féreligger

Varning for flerfargssignal A22 ska alltid sattas upp enligt anvisningar i férfattningen.
Varningsmarket for ko, A34, bor placeras pa lampligt avstand fére signalen., se ovan.
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Gult blinkande ljus ar inte en tillaten driftform.

0 meter

5-75 meter fore
signal vid 50 km/h

Lyktor och ljusanordningar pa exempelvis vagmarkesvagnar ska vara slackta nar vagnen star i
narheten av en tillfallig eller permanent trafiksignal, om det finns risk att trafikanterna missuppfattar
signalen.

Trafiksignal far inte monteras i ramverket pa en vagmarkesvagn.

10.5 Trafikreglering med Vigmarken

Om grundregeln for vem som kor forst, enligt trafikférordningen, inte kan anvandas péa grund av
eventuella osdkerheter som kan uppsta - sa ska reglering av vem som ska kora foérst avgoéras med
hjalp av vagmarken.

Vagmarket B6, V&jningsplikt mot motande trafik, och B7, Motande trafik har véjningsplikt, far endast
sattas upp pa en stracka som kan éverblickas i sin helhet, aven under morker.

Strackan bor inte dverstiga 100 meter. Markena far absolut inte sattas upp om trafiken regleras med
trafiksignal eller om vakt anvands.

Vagmarket B6 och B7 kan anvandas:
® {or att ange vilken korriktning som ska lamna foretrade for
® motriktad trafik, nar det finns hinder fér bada trafikriktningarna.
® nar det finns oklarhet om vilken koérriktning som har skyldighet at lAmna foretrade
[ ]

nar vagen ar sa smal att moéte ar olampligt, i normalfallet smalare an 6 meter.
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10.6 Tillfalligt Stoppande av Trafik

Da trafiken behover stoppas for sprangning, tradfallning eller liknande arbeten kan detta géras med
personal utbildad fér uppgiften.

s R

Not: Ndgra vakter fanns inte — eftersom gatorna stingdes av fran all trafik

Personal som stoppar trafiken utrustas och agerar som vakter enligt kap. 10.2. Vakt
Vid stopp pa trafikintensiva vagar ar det lampligt att anlita polisen.

Ett alternativ till att tillfélligt stoppa trafiken ar att stdnga vagen genom foreskrift med stdéd av 10 kap.
148§ trafikférordningen.

' Information om spr

Vig 76 forbi Norrtilje, Vastra vagen

Information &r viktig vid langvariga sprangningsarbeten - se exempel pa informations-blad fran
Trafikverkets webbsida
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11. VAGMARKERINGAR

11.1 Vigmarkering

| samband med vagarbete kan vita vdgmarkeringar tillfélligt ersattas av gula vdgmarkeringar.

Permanent vagmarkering som inte galler och har styrande effekt ska tackas eller tas bort eftersom
de kan vara vilseledande. Observera att detta galler all vagmarkering, sparromraden,
mittmarkeringar, kantlinjer, korfaltsmarkeringar (pilar), vergangsstallen med flera.

Daremot far borttagning av vdgmarkeringar (som ska vara kvar) ersattas med utplacering av X3
Markeringsskarm for sidohinder, om arbetet tar hogst 8 timmar.

Tillfalliga markeringar i gul farg som inte langre galler ska tas bort.

Gula vagmarkeringar liksom permanent vagmarkeringar ska de utféras med retroreflekterande
material. Markeringarna bor vara minst 15 cm breda. Markeringen kan utféras med farg eller tape
avsedd for andamalet.

Avstand for vigmarkeringar

[N | RN Ea [N Ea]]ﬁ]ue
. b
Vigbanereflektor 08 m i
i OF R W @ W 8 W MI:IﬂJJ]j!
! R
LOm 30m
Heldragen
B F F ® & @ ® & @ ® ® ¥ @ h]]_.ie
1om
g % b e N ey Dl
- ] ]ﬁngm
For att forbattra korledning vid vagmarkering 15m 30m

kan vagbanereflektorer anvéndas.
Vagbanereflektorer ska da vara gula och monteras enligt vidstaende skiss.

Anvéandningen av vagbanereflektorer beskrivs ndrmare i Trafikverkets dokument "Véagars och
Gators Utformning” (VGU).

Vid belaggningsarbeten ska vagmitt markeras med temporar markering efter varje dagsetapp.

11.2 Beliggnings- och frasningsskarvar

Langsgaende nivaskillnader ska vara utjamnade efter arbetstidens slut. Vid avbrott for
veckoslut och helgdagar ska hela korfalten vara belagda sa att inga tvargaende eller
langsgaende nivaskillnader finns kvar. Om det finns skarvar kvar nér arbetet maste avbrytas pa
grund av regn, haveri eller dylikt ska tydlig varning séattas upp och markering med
markeringsskarmar for sidohinder monteras pa foljande satt:

® Frasta skarvar tvars vagen ska markas ut med varningsmarket A 8 Ojamn vag” och vara
markerade med fluorescerande gul farg. Beldggningsskarvar som inte aterfylls under dagen
ska vara utjdamnade.

® [ angsgaende nivaskillnader pa vagar bredare &n 7 meter ska markeras med
markeringsskarmar for sidohinder med hogst 36 meter inbordes avstand. P& 6vriga vagar
med mindre bredd varnas trafikanterna med varningsmarket A27, Hég vagkant,
med tillaggstavla med exempelvis texten "Mittskarv”.
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12. INFORMATION I SAMBAND MED VAGARBETEN

12.1 Allmant

Ansvaret for information om vagarbeten avilar byggherren/bestallaren och skall ske i samrad med
vaghallningsmyndigheten. Se avsnitt 3.1.4 Informationsansvar.

12.2 Inrapportering till trafikinformationscentraler

Bestallaren ska informera vaghallningsmyndigheten eller motsvarande om végarbete.
Informationen ska ldamnas i god tid innan vagarbetet ska starta. Den ska innehalla uppgifter om typ
av arbete, utstrackning och eventuell begransning av framkomligheten.

Utféraren ska &ven meddela nér ett vagarbete avslutats.

Vid arbeten dar framkomligheten begrénsas for kollektivtrafiken meddelas &ven trafiksamordnaren
och ansvarig for skolskjutstrafiken.

12.3 Informationstavlor

Informationstavlor (dven i kombination med Upplysningsméarken) kan séattas upp som férberedande
upplysning till trafikanterna vid langvariga fasta arbetsplatser.

Bestéllaren av informationstavlorna avgor vid vilken tidpunkt som &r 1amplig att satta upp tavlorna
beroende pa arbetets paverkan pa trafiken och begrénsningar i framkomligheten fér boende efter
vagen.

Informationstavlorna bér dock vara uppsatta senast 2-3 veckor innan arbetet pabdrjas. Senast 1
vecka efter slutbesiktning ska tavlorna demonteras.

For att fa satta upp informationstavla erfordras tillstdnd fran vaghaliningsmyndigheten eller annan
myndighet.

Informationstavlorna pa kommunens vagar och gator utformas enligt kommunens profilprogram.

@ ALE KOMMUN

Vibygger
ny cirkulationsplats
fardigt juni2011

Entr. Byggman ab
Kundservice111 22334

Budskapet kan tydliggéras genom att presentera informationen i en viss ordningsféljd, t ex;
Vad - Var - Nar = ( Vi bygger ny genomfart till Xoxxxx. Byggstart april 2014 - férdig augusti 2014)

Med upplysningsmérke kan man ytterligare férstérka informationen, speciellt nar behov finns att
upplysa om begransad framkomlighet och nar man vill rekommendera ett annat vagval.

Vad - Var - Rad = (Vdgavstdngning vid Xxxx - folf orange végvisning) eller
Var - Vad -Rad = (Vg till Xxxx dr avstdngd - folj orange védgvisning)
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13 DRIFT- OCH UNDERHALLSARBETEN SOM UTFORS AV
VAGHALLAREN I EGEN REGI

Olika slag av driftsarbeten maste goras inom vagnatet. Dessa arbeten utférs oftast av Vaghallarens
drift- och underhallsavdelning. Arbetena sker med egen personal eller inhyrda entreprendrer, och
oftast med hjalp av speciella redskap och anpassade arbetsfordon.

Dessa underhallsarbeten ar ofta att betrakta som intermittenta arbeten, eller rorliga arbeten, eller
som en kombination av dessa. Manga arbeten utfors fran hytten pa sakra arbetsfordon.

Det férekommer naturligtvis aven underhallsarbeten dar personal behdver arbeta manuellt ute i
sjalva vdgomradet. Observera att Beldaggningsarbeten behandlas i sarskilt kapitel.

13.1 Intermittent arbete

Exempel pa sadana arbeten &r utsattning, slatter av vagrenar, kantskarning, vagmarkerings-arbeten
eller 16v- och sandsopning, skrapplockning etc.

Intermittent arbete utfors oftast med hjalp av ett tungt vaghallningsfordon som ocksa far verka som
sitt eget skyddsfordon, utan att det ar férsett med energiupptagande skydd. Dock maste fordonet
vara korrekt utrustat med skyltar och varningslampor, och det far inte utféra arbeten pa kommunens
vagnat dar ordinarie hdgsta hastighet &r 70 km/t - utan att temporart séanka
hastighetsbegréansningen till 50 km/h pa den aktuella strdckan med hjalp av tillfallig skyltE11.

Om arbeten skall utféras pa vagar dar man tillater hogre ordinarie hastigheter an 70 km/t eller hogre
sa maste vaghallningsfordonet skyddas. Detta gérs med hjalp av ett speciellt skydds-fordon som
har energi-upptagande skydd (TMA) och som kérs bakom vaghallningsfordonet, eller anvands ett
energiupp-tagande skydd som bogserat efter sjalva vaghallningsfordonet. Skyddsfordonet maste
dock vaga minst 3,5 ton, i 6vrigt se kap. 8.10.4 och 9.2.1. Hastigheten pa passerande fordon boér
inte dverskrida 70 km/h.

Om personal arbetar/befinner sig i vdgbanan ar hogsta tillatna hastigheten 30 km/tim.

13.2 Rorligt arbete

Exempel pa sadana arbeten ar framst vintervéaghallning, som bestar av snoplogning, sandning och
saltning, samt sandsopning pa varen, vilka utférs inom hela vagnatet inom kommunen.

Arbetena utférs i regel med tunga fordon, t.ex. lastbilar, traktorer, hjullastare etc. som férflyttar sig i
hastigheter som inte avviker sa vasentligt fran det normala trafikflodet. Det innebéar att de inte utgor
nagot betydande hinder i trafiken, men kraver naturligtvis att trafikanten ar uppmarksam och
undviker att komma i omedelbar narhet av fordonet.

Aven i detta fall sa verkar vaghallningsfordonet som sitt eget skyddsfordon, utan att vara férsedd
med nagot energiupptagande skydd, men det skall vara korrekt utrustat med fasta saval som
roterande varningslampor och positionsljus.

13.3 Tillfilliga arbeten

Exempel pa sadana arbeten kan vara reparationer av vagracken, uppsattning av skyltar,
motionering av ventiler, justering av betackningar, ratning av kantsten, lagning av hal i
asfaltbelaggningar, skotsel och rengdring av refuger och rondeller, tradfallning, etc. D.v.s. arbeten
dar personal befinner sig i vdgomradet, men under en ganska kort tidsperiod. Se avsnitt 8.8.3
tillféllig fast arbetsplats.

Oftast tar det langre tid att satta upp skyltar och avstéangningsanordningar vid sadana arbetsplatser,
an det tar att utféra sjalva arbetet. Arbetsfordonet far da utnyttjas som skyddsfordon. Den kan
placeras en bit ifran arbetet och ibland delvis ut (mitt) i kérbanan. Utmarkningen av arbetsplatsen
kan ocksa kompletteras med utplacering av t.ex. vagmarkesvagnar, eller kompletteras med nagra
tillfalliga fartgupp och sidomarkeringsskarmar.

Fordonet maste dock vara forsett med tydliga varningsljus, markeringsskarmar och varningsmarken.
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14. BELAGGNINGSARBETEN och TRAFIKMALNING

Med beldggningsarbeten avses alla slag av arbeten med belaggningar med undantag av lappning
och lagning av mindre halor och ytor. Frasningsarbeten som inte kan samordnas med
beldggningsarbetet skall utmarkas som en fast arbetsplats!

Dessa arbeten stéller saledes stora krav pa flexibilitet vid utméarkningen pa grund av att
arbetsplatsen hela tiden forflyttar sig utmed langa strackor med skiftande férhallanden och ibland
maste utfoéras i olika etapper.

Darfor krdvs en mycket god planering for hur arbetet skall utféras tidsmassigt, hur utmarkning och
skyddsanordningar skall placeras, samt vad som kravs i form av information till trafikanter,
fastighetsagare, naringsidkare och évriga samhallsfunktioner.

Bestéllare och Utférare ska samrada med Vaghallningsmyndigheten, med avseende om lokala
trafikforeskrifter maste utfardas vid avstangningar och omledningar.

Bestallaren ska uppratta en dvergripande Arbetsmiljoplan. Utféraren ska gora riskbedémningar i
varje enskilt fall, samt uppréatta de Trafikanordningsplaner som kravs.

Arbetsplatsens avgrinsning

e Arbetsplatsen avgransas pa normalt satt med vagmarkesvagnar, eller med fordon som
placeras at bada hallen.

. Upplysningstavlor kan utplaceras innan arbetsplatsen som beskriver arbetets art t.ex.
"Frasning”, "Belaggningsarbeten om x km”, eller kommande arbeten.

e  En arbetsplats fa vara hégst 2 km lang!

Uppstillning av fordon, redskap efter arbetsdagens slut

. Uppstallningsplatser skall planeras och godkannas i samrad med Trafik och/eller
Driftavdelningen. | féorekommande fall kan det komma att fordras tillstand for nyttjande av
allman platsmark. Se Anvisningar for nyttjande av offentlig plats.

. Om arbetsredskap maste placeras i vagrenen sa fordrar det val utmarkta
avstangningsanordningar samt energiupptagande skydd. Vid morker forses dessa
platser med varningslyktor.

Forekommande utmérkning av arbetsplatsen

e  Vagmarke A20 anvands for att varna oOvrig trafik. Pa storre arbetsplatser forses
vagmarket A20 med en tillaggstavla med arbetsomradets langd.

. Nar vagarbetet ar aktivt, d.v.s. nar personal och arbetsfordon finns pa platsen, kan
varningsmarket A20 kompletteras med J2 tavla ("Personal pa vagen”) och med
farthinder. Skyltarna skall tas bort, eller sattas ur funktion nér arbetet inte araktivt.

. Utmed arbetsplatsen placeras X3. Tat placering ar oftast nédvandig pa grund av vagens
linjeforing eller p.g.a. andra omsténdigheter for att trafik inte skall komma in pa
arbetsplatsen.

. Pa kommunens vagnat kravs i princip alltid tvdrgaende tungt energiupptagande skydd
(for att skapa en buffertzon), men vid gynnsamma férhallanden kan undantag medges.
Samrad alltid med Trafikingenjéren. Se Bilaga F for lokala bestdmmelser.

Lingsgiaende och tvirsgiende nivaskillnader i korbanan
Tvargaende nivaskillnader skall om mdjligt vara utjdmnade efter arbetstidens slut!

e  Om nivaskillnader kvarstar efter arbetsdagen ska markeringsskarmar for sidohinder (X3)
placeras intill skarven med inbdrdes avstand av hégst 10 m.

. Frasta skarvar tvars 6ver vagen skall markas ut markas ut med varningsmarket A8
”Ojamn vag” samt markeras med fluorescerande gul farg.

. Om nivaskillnaden kvarstar nar arbetet ar avslutat och den &r lika med eller stérre an 30
mm mellan beldggningskant och stddremsa ska detta méarkas ut med A27 "Hog
kérbanekant”.

. Utmarkningen ska upprepas efter korsning med annan vag.

Tvirgiende skarp friaskant mjukas ned och sprayas alltid med - eller orange
fluorescerande firg. Detta ir mycket viktigt att utfora vid gidng och cykelbanor!
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Hastighetsbegrinsning, omkorningsforbud och varning for stenskott

¢ Om hastighetsbegrénsning anvands ska detta gélla pa en sa kort stracka i anslutning till
utldggning och valtning som maijligt, dock hégst 1km i samband med justerings och
beldggningsarbete.

e Om det foreligger risk for stenslapp eller halka ska trafikanterna varnas med marke
Stenskott A11 eller marke Slirig kérbana A10.

e Hastighetsbegransning till 50 km/h eller 30 km/h bér dvervagas. Varningsmarken och i
férekommande fall hastighetsbegransningsmarken, ska upprepas var 500 m och efter
korsning med annan vag. Upprepningsmarken behover inte placeras pa bada sidor av
vagen.

e Vid potthalslagning och mindre lagningar skall arbetsplatsen utmarkas med A20 vagarbete,
denna utmarkning kan vara fordonsplacerad. Arbetsplats-avstangning ska finnas i bada
andar av arbetsomradet, dessa kan vara fordonsburna eller vara monterade pa
vagmarkesvagnar.

e Om fordon av arbetstekniska skal maste framféras mot korriktning skall fordonet ha
avstangningsanordning monterad fram pa fordonet, och halvljuset skall varaavsténgt.

Vigmarkeringsarbeten (Trafikméalning)

Markeringsarbeten stéller stora krav pa utmarkningen pa grund av att arbetsplatsen hela tiden
forflyttas langa strackor, med skiftande férhallanden. Darfér kravs en mycket god planering, av saval
arbetets upplaggning som utmarkningen.

Markeringsarbete bér om mojligt samordnas med andra arbeten inom avstangt omrade.

Handléiggning av markeringar
e Arbetsplatsen vid handlaggningar av markeringar ska markas ut som fast arbetsplats.
e Da personal befinner sig pa arbetsplatsen ska alltid ett fordon finnas uppstallt som skydd.

e Vid markering av évergangsstalle med massa ska avstangningsanordningar placeras sa att
gaende, inte utan svarighet kan betrada den varma massan.

e Dar refug finns ska trafiken om mojligt ledas pa ratt sida om denna. Om detta inte ar
genomforbart maste samtliga stationara méarken Pabjuden kérbana D2 tackas 6ver, dven
marken pa motsatta sidan - vid métande trafik.

15. ANMALAN, PLANER OCH TILLSTAND INNAN START

Anmélningsplikt foreligger for vagarbeten som utfors inom kommunal mark. Utférare ska ta kontakt
med Trafikenheten for att utréna vilka krav som géller just for platsen i fraga. Oftast fordras det att
en Trafikanordningsplan upprattas och att Gravtillstandinhamtas. Att starta ett vadgarbete utan
anmalan och/eller behoriga tillstand innebar att utforaren gor sig skyldig till egenmaktigtférfarande.

For att erhalla ett gravtillstdnd och en granskad/godkénd TA-plan - sa férbinder sig utféraren att folja
de bestdmmelser och anvisningar som kommunen utfardat betraffande dessa arbeten.

15.1 Trafikanordningsplan

En trafikanordningsplan bestar i princip av faktablad samt en utméarkningsskiss som beskriver
vilka trafikanordningar som erfordras for att astadkomma en saker vagarbetsplats. Ansdkan
kan ibland géras digitalt via kommunens hemsida.

o Trafikanordningsplan skall uppréattas av Byggherren eller av denne anlitad
Byggarbetsmiljosamordnare, Entreprendr eller Konsult.

¢ Ansokan skall lAmnas till Trafikenheten minst tio arbetsdagar innan arbetet pabérjas, for
att granskning, samordning och information till berérda parter skall hinnas med. Arbetet far
inte pabdrjas innan planen ar granskad/godkand.
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¢ Med godkadnnande menas att TA-planen ar granskad och tillaten att anvandas pa det eller
den del av det kommunala vagnéatet den avser, och med anpassning till radande
forhallanden och eventuella kompletteringar som kan komma att krévas utifran utférarens
egna riskbedémningar.

e Granskad trafikanordningsplan skall férvaras hos Vaghallaren och en kopia av densamma
skall anslas eller finnas tillganglig pa arbetsplatsen.

e Trafikanordningsplanen ska besta av faktablad och ritning eller skiss. Pa ritningen eller
skissen ska arbetsomradet vara tydligt markerat, det vill sdga det omréade som atgar till
sjalva arbetet, avstangningar, trafikanordningar och materialupplag.

e Trafikanordningsplanen ska visa hur trafiken leds forbi arbetsomradet och vara férsedd
med de uppgifter som kravs for att en tydlig utmérkning och avstangning av arbetsplatsen
skall kunna astadkommas.

e Trafikanordningsplanen ska innehalla alla nédvandiga vagmarken och anordningar, och
deras placering pa vagen. Trafikanordningsplanen maste alltid éverensstdémma med
lokala forhallanden, och anpassas till olika aktiviteter pa platsen.

e Avstangning av trafikleder skall planeras sa att férekommande, gang- cykel- och
mopedtrafik klass Il, i méjligaste man kan passera arbetsomradet.

e Skyddsanordningar for funktionshindrade och oskyddade trafikanter skall noga beaktas
vid utférandet.

e For aterkommande driftsarbeten, kan ett generellt tillstand sdkas arligen. En generell
trafikanordningsplan maste dock uppréttas. Dessa planer maste anpassas till arbetets art
och radande lokala férutsattningar.

e Akuta arbeten utférs med erforderlig utmarkning och avstangningar. TA-planen sands in
till trafikingenjéren senast dagen efter. Med férdel kan man anvanda sig av de generella
planer som finns, efter anpassning till aktivitet och lokala férhallanden.

o Exempel pa trafikanordningsplaner finns att tillga som enskilda dokument. Dessa

tillhandahalls pa kommunenochkan oftasthamtas (digitalt) tillsammans med évriga
handlingaroch formulédrsom krévs vid uppréttande av en Trafikanordningsplan.

15.2 Gravtillstand

| férekommande fall krdvs aven ett gravtillstand, om arbetena innebar att utféraren maste utfora
nagot slag av schaktning i en trafikyta eller pa allman plats. For sadana arbeten har kommunen
oftast utfardat sérskilda regler och anvisningar.

For vidare information, se ifall kommunen utfardat; Regler & Anvisningar for schakt- och
ledningsarbeten ("Gravanvisningar”).

Ansokan om gravtillstand skickas till berérd avdelning (Gatudriften), | vissa kommuner skickas
emellertid &ven den till Trafikenheten, som samordnar &rendet tilsammans med granskning av
den inlamnade TA-planen.

Avenansékan forgrévtillstand kan ibland ske digitalt via kommunens hemsida eller via speciell
programvara.

15.3 Tillfilligt nyttjande av offentlig plats

For att utnyttja ytterligare ytor som kan behdvas vid ett vag- och ledningsarbete (t.ex. for
personal-vagnar, redskapsbodar, material och diverse utrustning), vilka inte alltid ryms inom
sjalva arbetsytan eller som inte fa placeras inom "fredade” zoner som ingar i vagarbetsomradet -
maste i regel tillstdnd stkas hos Polismyndigheten.

Vissa undantag forekommer, vilket forklaras i avsnitt 8.6 Vagarbetsomraden.

Ta reda pa om kommunen har utfardat nagot dokument betraffande " Anvisningar och riktlinjer for
anvéndande av offentlig/allman plats’.
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16. KONTROLL OCH SANKTIONER

Inga arbeten far férekomma pa kommunal mark utan vaghallarens vetskap. Saledes foreligger en
anmalningsplikt till Vaghallningsmyndigheten. | regel fordras det att en Trafikanordningsplan upprattas och
att ett Gravningstillstand erhalls innan arbetet kan paborjas - vilket forklarats i foregaende avsnitt.. Om
oklarheter foreligger kontakta Trafikenheten som kan bedéma vad som krévs i det enskilda fallet.

Vid genomférande av ett arbete i "gaturummet” férpliktigar sig utférare att folja de regler som utfardats av
kommunen for arbete inom trafikerade ytor, och fér gréavning i kommunal mark, samt for nyttjande av
offentlig plats (vilket &ven kraver ett tillstand fran polismyndigheten).

Den som later utfora arbeten (bestallare/ledningsagare) eller aktiviteter inom kommunal mark bor
tydliggbra ovanstaende regleroch anvisningar i sina anbudshandlingar och avtalsdokument-for att
undvika att bli ersattningsskyldig for eventuella fel och brister.

En Trafikanordningsplan kan ocksa kravas vid andra slag av aktiviteter i gaturummet, t.ex. uppstallning av
sky-lift, kran, fasadstallning, byggbelamringar etc. Se dokumentet "Anvisningar for upplatelse av offentlig
plats inom kommunal mark”.

Om ett arbete utférs utan granskad TA-plan eller godkant gravtillstand sa kommer arbetet att stoppas och
anmalas till polismyndigheten for vidare utredning om brott och skadestandsskyldighet. Avsaknad av
tillstand vid brukande av offentlig plats regleras av polismyndigheten direkt, enligt bestammelser i
Ordningslagen och lokala Ordningsstadgan.

Eventuella skador pa vegetation och averkan pa diverse kommunala installationer, samt framtida
aterstallningsarbeten regleras i samband med att arbetsplatsen slutbesiktigas. Se "Regler och anvisningar
for gravning i kommunal mark”.

Om trafiksdkerheten anses aventyras vid en arbetsplats och patalade brister inte atgardats inom
overenskommen tid sa ager kommunen ratt att stoppa arbetet och lata utféra erforderliga kompletteringar
pa bekostnad av bestallaren/byggherren.

Enligt lag skall kommunen i egenskap av vaghallare ansvara for att Id6pande kontroller utfors vid arbeten
for att borga for en tillfredstallande trafiksdkerhet och framkomlighet pa gatunatet.

Inspektioner kommer saledes att utféras pa arbetsplatser for att kontrollera att utféraren foljer gallande
regelverk och dverenskomna trafikanordningsplaner. Inspektioner av utmarkning och trafikanordningar
genomférs av kommunen utsedd kontrollant och utférs i princip enligt Trafikverkets kontrollmanual (APV
2009-09-10). De eventuella fel och brister (kontrollpunkter) som upptacks pa arbetsplatsen vid dessa
tillifallen kommer saledes att bedémas efter en upprattad poédngskala - vilket kan medféra att utféraren
avkravs en sanktion i form av en avgift.

Under en inledningsperiod kan kommunen besluta att endast kontrollera och bedéma nagra av de mest
vasentliga kontrollpunkterna - fér att senare inkludera bedémning av ytterligare kontrollpunkter som ingar i
Trafikverkets manual. Anledningen till detta forfaringssatt ar att skapa klarhet och béattre forstaelse for
vikten av olika regler, men ocksa p.g.a. att Trafikverkets kontrollmanual ar under omarbetning och kan
komma att andras i vasentliga stycken. Vaghallaren 6nskar dessutom att genomféra dessa kontroller pa
ett satt som medger dialog med utférarens personal och samférstand med den som ar
utmarkningsansvarig.

Kontrollera vilket bedomningssatt som tillampas i respektive kommun (nar arbetet utfors). Kontrollens
omfattning bor redovisas i anbudshandlingarna eller i sarskilt PM - om det inte framgar av Kontroll-
formularet i Bilaga D och vidhdngande Avgiftstabell i Bilaga E.

Kontrollpunkter bedéms enligt féljande skala; 1 = godkand, 2 = mindre allvarlig brist, 3 = allvarlig brist.
Beroende pa resultatet fran dessa beddmningar sa I6per utféraren risk att alaggas vite i enlighet med den
tariff som kommunen faststéllt - vilken redovisas i Bilaga E.
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17. BEGREPPSFORKLARINGAR

Foéljande definitioner anvands i denna handbok:

Anordning

Séadana trafikanordningar och avstangningsanordningar som beskrivs i
Vagmarkesforordningen.

Arbetsbredd

Summan av skyddsbarridrens bredd och den stracka barridren flyttas i sidled vid en pakdrning. Se
8.10.3.

Arbetsfordon

Fordon som utfér ndgon form av vaghallningsarbete eller liknande arbete.

Arbetszon

Den yta som arbete utfors i och som ligger innanfér avstdngningsanordningar och buffert och
skyddszon.

Avstingningsgrind

Stalrdacke som ar avsett for avstdngning mot gang och cykeltrafik .

Avveckling

Nedtagning av vdgmarken och trafikanordningar enligt TA-plan.

Barriir, skyddsbarriir

Tungt langsgaende skydd.

Buffertzon

Ett helt fritt omrade mellan ett tungt skydd och en arbetszon .

Byggherre

Enligt arbetsmiljolagstiftningen den som later utféra byggnads- eller anlaggningsarbete.

Chikan

Hastighetsdampande atgard i form av en S-kurva som skapats med vagmarkesvagnar, fordon eller
andra anordningar.

Etablering

Uppsattning av vagmarken och trafikanordningar enligt TA-plan.

Energiupptagande skydd

Anordning vid en vagarbetsplats som tar upp krockenergi vid en ev. pakorning.

Faktablad

Ifylld blankett som innehaller faktauppgifter for arbetet som exempelvis utférare, adresser, telefon,
plats och utférandetid for arbetet . Kommentar: Blanketter for aktablad finns i regel pa respektive
kommuns hemsida. For Trafikverkets arbeten finns regionanpassade blanketter att hdmta pa
www. trafikverket.se/apv.

Fast arbetsplats

Arbete som bedrivs pa en plats eller vagstracka och som inte ar rorligt eller intermittent.
Forbiledning

Flyttning av trafiken forbi vagarbetsplatsen pa det andra korfaltet eller pa tillfallig vag.

Gaturum

Avser korfalt for fordon saval som intilliggande ytor (trottoarer, GC-vag) inom vagomradet.

God sikt

Forhallanden néar sikten vid féljande hdgsta tilldtna hastigheter &r minst foljande: 110

kilometer i timmen =400 m, 90 kilometer i timmen = 300 m, 70 kilometer i timmen =200 m samt 50
kilometer i timmen = 125 m. Kommentar: Uppnas inte god sikt kan efter en riskbedoémning exira
varning for vdgarbetet langs vagen erfordras.

Godkinnande av vigutrustning

Se Tillaten produkt.
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Gruppansvarig for utmirkning

Person som har kompetens som gruppansvarig for flera mindre arbetsplatser.

Intermittent arbete

Arbeten som utférs fran fordon och fortskrider framat ryckvis eller som utférs med
arbetsfordon med markant lagre hastighet &n trafikrytmen.

Kortvarig fast arbetsplats

Arbetet pagar inte langre an 1 dag (8 tim) och kraver endast enstaka maskininsatser, vagmarken
och skyddsanordningar. Kan ateretableras dagen efter.

LGF, Langsamtgiende fordon

Fordon med lag maxhastighet, max 45 km/tim, till exempel traktorer, motorredskap och vissa
slapfordon, som ska markas ut med LGF-skylt.

Langvarig fast arbetsplats

Arbetet pagar mer an 1 dag och kraver tunga tvargaende (buffert) och oftast aven tunga
langsgaende avstangningsanordningar (barridrer), forutom vagmarken och 6vr. begransningar.
Ljusanordning

Skylt som monterats pa fordon och kan visa ljusbild.

Minigupp

Hastighetsdampande tillfalligt gupp som laggs ut pa en arbetsplats for att sdnka den verkliga
hastigheten.

Omledning

Flyttning av trafiken sa att den far ga alternativa vagar eller gator for att sedan aterkomma till
huvudvégen.

Personal pa vigen

Personal som befinner sig direkt pa vagbana eller i eller pa mindre arbetsredskap eller fordon som
inte ger acceptabel sdkerhet. Hit hor &ven arbeten som utférs fran mobil arbetsplattform (t.ex.
skylift).

Rorligt arbete

Ett arbete som utférs med eller fran ett motordrivet fordon som ror sig langs végen.
Skyddsfordon

Ett fordon som har till uppgift att skydda vagarbetare vid ett vagarbete.

Skyddsricke

Avstangningsanordning dar ett racke monterats pa en slirstock eller liknande.

Skyddszon

Omradet i sidled mellan trafiken och en arbetszon eller schakt.

Kommentar: | skyddszonen ingar det omrade som en skyddsbarriar eller anordning behéver i sidled
for att bromsa trafiken fére arbetsplatsen eller schakten.

Sédkerhetszon

Omradet utanfér stédremsan vid sidan om vagbana, utformat for att minska riskerna vid
avkoérningsolyckor.

Tillaten produkt

Viss vagutrustning eller anordning som vaghallaren under vissa forutsattningar har tillatit for
anvandning pa gatu- eller vagnatet.

Kommentar: Vaghallaren godkanner inte vagutrustning eller anordning som sadan.

TMA, TA, SAA (truck mounted attenuator, trailed attenuator, stand alone attenuator).
Ett energiupptagande pakérningsskydd monterat pa fordon, vagn eller vaxelflak.

Tillfallig fast arbetsplats

Arbeten som ar s kortvariga, hogst 10 - 30 min. Arbete med att sétta upp och ta bort
skyddsanordningar innebar storre risk fér personalen &n att utféra arbetet som intermittent arbete.
Servicebil kan anvéandas som skyddsfordon.

Tillfilligt viighallningsfordon Ett tillfalligt vaghaliningsfordon kan vara till exempel en personbil,
van eller minibuss som anvands for att utféra ett vagarbete.
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Timtrafik:

En nedbrytning fran &rsmedeldygnstrafiken (Adt) till en beréknad trafikmangd per timme.
Trafikanordningar

Utrustning som erfordras for kérledning forbi en arbetsplats t.ex. Markeringspil,
markeringsskarm for sidohinder, trafikledningslist m.fl.

Trafikanordningsplan (TA-plan)

E tydligt utformad ritning som tillsammans med faktablad redovisar vilka vdgméarken och
anordningar som erfordras for arbetsplatsens och trafikantens sakerhet.

Trafikbuffert

Tvargaende tungt energiupptagande skydd (t.ex. dackstravar).

Trafikledningscentral, (TLC)

Organisation som samlar in all informations om trafik- och vagférhallandena och sprider den till olika
intressenter.

Trafikledningslist

Gummisektioner om ca.1 m som kan sammanfogas till Iangre enhet for delning, ledning och styrning
av trafik.

Tungt skydd

Samlingsnamn for barridrer och energiupptagande skydd som effektivt kan hindra fordon fran att
komma in pa en arbetsplats eller utanfér vagbanan.

Téttbebyggt omrade

Ett omrade som enligt en lokal trafikforeskrift ska vara tattbebyggt omrade.

Utforare

Den som genom kontrakt eller avtal med vaghaliningsmyndigheten atagit sig att utfora
vagarbete, vilket &ven inkluderar enheter inom kommunen som utfér arbete i egen regi.
Varningsfordon

Ett fordon som har till uppgift att varna fér framférliggande eller bakomvarande arbetsplats.
VMS (variabla meddelande skyltar)

Anordning med omstéllbara vagmarken och skyltar, vilka ocksa kan vara ljussatta.

Vig

1 En sadan vég, gata, torg och annan led eller plats som anvands fér motorfordonstrafik

2 en led som ar anordnad for cykeltrafik och

3 en gang eller ridbana invid en vag enligt 1 eller 2.
Viganordning

Anordning som stadigvarande behdvs for vagens bestand, drift eller brukande och som
kommer till stdnd genom vaghallarens forsorg eller har dvertagits av denne. Se 2 § vaglagen.

Vigarbete

Allt arbete som normalt ar till fér en vags, gatas eller vaganordnings byggande, underhall eller drift.
Hit raknas ocksa annat arbete som liknar vagarbete sdsom arbete med el-, tele- eller va -ledningar,
olika typer av métningsarbeten med flera.

Kommentar: Vdgarbete indelas i rorligt, intermittent och fast.

Vigarbetsomrade

Ett omrade eller en stracka som har tagits i ansprak fér vagarbete som paverkar passerande trafik.
Vigarbetsplats

En plats eller ett omrade som tagits i ansprak for vagarbete och dar arbetet har pabdérjats
Véagarbetsplats delas in i:

Aktivt vigarbete

En arbetsplats dar maskiner och personal utfér pagaende arbete.

Icke aktivt vigarbete

En arbetsplats dar inget arbete pagar.
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Vighillare

P4 de allmanna vagarna eller gatorna ar antingen staten eller kommunen vaghallare.
Pa det enskilda vagnatet ar det vagens dgare som ar vaghallare.
Vighéllningsfordon

Ett fordon som anvands for vaghallningsarbete eller vaghallningsliknande arbete.
Vighallningsmyndighet

Den myndighet som ansvarar for vaghallning inom ett visst omrade.

Vigklassning

Indelning av vagnatet i olika vagklasser se kap.5.

Vigomride

Den mark eller det utrymme som har tagits i ansprak fér vaganordning (3 § vaglagen).
Vigservicefordon:

Vaghallningsfordon som i huvudsak anvands inom drift av gator och vagar for
inspektionsresor och kortvariga servicearbeten som exempelvis justering av vdgméarken och lagning
av potthal.

Amdt
Arsmedeldygnstrafik, ett matt p& medeltrafikflodet per dygn.

Overledning:
Flyttning av trafik till den del av en flerfaltsvdg som annars endast har motriktad trafik.

BILAGOR

:  Anteckningar vid utférd Egenkontroll

Blankett for Riskbedomning

Anteckningar om utmérkning av tillfallig foreskrift
Formulir for egenkontroll av arbetsplats

Tabell for Avgiftsuttag

Klassning av vdgar och gator, och eventuella kartbilder

QEFRSQOR >

Kontaktuppgifter
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Bilaga C
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Bilaga D — Kontrollmanual 5 + 1”

‘Dimie nr. motsy.

(kommunens namn]

Kontroll av vagarbetsplats

Cat. K.
DDrdinarie kaontrall I:I Hurudgatasdvag ﬁ:m;:garb' Sdndlista:
DJpprepad kontrall I:l Owrig gatavag E}{t—ernﬂﬁw_
Bestallare. ... I:I UE
TP Ay At
HUSUBRTERIBIID. ...t ee et e st eee s Famnm . e,
O EE e
Kommun.... Ot Gata!Wag..
Plats. o Kaontrallen utfard av.
Flatzchel.. .o trnark ningEanzy. oo
Dreltagit wid kontrallEr.......co e M e

Frojektledare eller motsvarande extern

-
ra
Lin}
=
Fl
]
&
..
-
2
5

TA-plan
Fonabomant |
CHyYX. 1l . A
Kizpia, abpitisatan e X 1B D™ | |
e 1A UA |

I 7 Fidinmdonda sontanmng

7 2 Srpag oo ot angniug

I FERbedtnamsiha

I Paizanhanr-ood Aot

1 Korledning -]

2 Fordon
& T tanrirntator

e E L E T e e T
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Forts. Formular far kontroll av vagarbetsplats

3 Arb_pl.orgamzation
F F ebarnomindoiad

F3 Fuangdanata torgt sy

J ¢ L angagdandia tt sty

4 Dzkyddade trafikanter
& ¥ Hananigar

&7 drpavering hardtionshinder
7~ " ] N
R S R JE T e e P B T hh I ‘“ n }
JIVUC £

& St Ior oo Gangn 3 aar

5 Perzonal
57 teannadiisiotar

5.5 Tilfnoreransoany

GvRIGA ANTECKNINGAR [T

Upprepad kontroll

88

Reviderad 2015-01-20



Regler och anvisningar for arbete pa vag

Kommunerna i Jonkopings lan

BILAGA E

Avgifts uttag som anvinds vid kontroller av arbetsplatser, faststilld av
huvudmannen for Vaghallningsmyndigheten.

Antal 3:or
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
0 Okr  5000kr 15000kr 25000kr 35000kr 45000kr 55000kr 65 000 kr 75000k  B5000kr  S5000kr
1 Okr  5000kr 15000kr 25000kr 35000kr 45000kr 55000kr B5 000 kr 75000 kr 85000 kr S5 000 kr
2 Okr  5000kr 15000kr 25000kr 35000kr 45000kr 55000kr B5 000 kr 75000 kr 85000 kr S5 000 kr
3 Okr  5000kr 15000kr 25000kr 35000kr 45000kr 55000kr 65 000 kr 75000k  B5000kr  S5000kr
4 Okr  5000kr 15000kr 25000kr 35000kr 45000kr 55000kr B5 000 kr 75000 kr 85000 kr S5 000 kr
5 5 Okr  5000kr 15000kr 25000kr 35000kr 45000kr 55000kr 65 000 kr 75000k  B5000kr  SS000kr
E 6 SO0k 10000kr 20000kr 30000k 40000kr 50000k GOCOOKr 70000 kr 0000k  S0000kr 100 000 kr
‘E 7 SO0k 10000k 20000kr 230000k 40000kr 5SOO0Okr  GO000Kr 70 000 kr 20000 kr S0000 kr 100 00O kr
< & SO0k 10000kr 20000kr 30000k 40000kr 50000k GOCOOKr 70000 kr 0000k  S0000kr 100000 kr
9 10000k 1S000kr 25000kr 35000k 45000kr 55000k E5000kr 75 000 kr 85000k  S5000kr 105 000kr
10 15000k 20000k 20000k 40000k 5SO000Kr GOO000Kr 70000k 20 000 kr S0000kr 100000 kr 110 00O kr
11 20000k 25000k 35000k 45000k 55000k 65000k 75000k 85 000 kr 55000k 105000kr 115 000kr
12 5000k 30000kr 40000kr 50000k GOOOOKr 70000k  BODO0Kr S0000kr 100000kr 110000kr 120000 kr
13 30000k 35000k 45000k 55000k 65000k 75000k 25000k S5000kr 105000k 115000kr 125 000 kr
14 35000k 40000k 50000k 60000k 70000k GOO000Kr 50000k  100000kr 110000k 120000k 130000k
15 40000k 45000kr 55000kr 65000k 75000kr 85000k S95000kr  105000kr 115000k 125000kr 135000 kr

Om det vid aterkommande kontroll kvarstar tidigare brist (2:a) bedéms denna brist som en 3:a. |
rutan anmarkningar skall skrivas kommentarer om vad kontrollklass 2 resp. 3 avser. Vid fler brister
pa samma funktion kan endast ges en markering i var ruta. Det ar dock mdjligt att ge en 2;a och en
3;a pa samma rad.

Om tidigare brist som gett 3:a kvarstar vid aterbestk ges ytterligare en 3:a. Denna 3:a redovisas
och laggs till i sammanrakningen med kommentar i det vita faltet.

Ett montage bedéms som en enhet. T.ex. varningsméarke med tilldggstavla ar en enhet.

Fotodokumentering av brister bor utforas regelmassigt. Kommentera pa eller intill foto. Kamera bor
ha datumvisning pa fotot.

Vid allvarlig brist bor nykontroll utféras inom 3 dagar.

Kontrollen bedéms
Mindre allvarlig nar 6 - 8 st. kontrollpunkter har erhallit bedémning 2 och nar en kontrollpunkt har
erhallit beddmning 3.

Allvarlig nar 6 - 8 st. 2:or eller 1 st. 3:a dverskrides.

89



Regler och anvisningar for arbete pa vag

Kommunerna i Jonkopings lan

BILAGA F

Kategorier och klassning av gatunitet i Tranis kommun

Utover gang- och cykelvagar indelas gatunatet i Tranas kommun i Huvudgator och
Lokalgator.

Huvudgator &r:
Mer trafikerade gator som genomfartsleder och industrigator.

¢ Nagot mindre trafikerade gator, men med mycket persontrafik till och fran skolor
eller mindre foretag.

Ovriga gator betecknas som lokalgator.

Omfattningen av utmarkning och skyddsanordningar skiljer sig inte namnvart om arbete
utférs pa Huvudgata eller Lokalgata. Utféraren ska alltid forsdka bringa ned hastigheten pa
passerande fordonstrafik forbi vagarbetet sa att den inte dverstiger 30 km/tim.

Schaktningsarbete i Huvudgata kraver alltid tyngre avstangningsanordningar, bade tvar-
och langsgaende.

Vid alla fasta arbetsplatser, oavsett gatuklass, fordras i regel alltid tungt tvargaende skydd
och ibland aven langsgaende barridrer. En lokalgata med busstrafik eller en gata i ett
industriomrade med tung trafik jamstalls med en huvudgata - och bér i regel utmarkas som
langvarig fast arbetsplats - &ven om arbetet ar kortvarigt (< 8 tim).

Vid en kortvarig fast arbetsplats pa en villagata utan busstrafik, och dar inget djupt
schaktningsarbete férekommer kravs normalt inte nagra tunga skyddsbarriarer - om
riskbedomningen inte sa pakalla. Radgoér med Trafiktekniker eller Gatuingenjor ifall
osakerhet foreligger.

Pa trafikintensiva gator bor inga planerade vagarbete paborjas under rusningstider utan
sarskilt tillstand, (d.v.s. mandag - fredag 07:00 - 08:30 samt 15:30 - 18:00. Dessutom bor
tillfalliga och kortvariga vagarbeten endast utféras mellan 09:00 till 15:00.

Hanvisning till aktuella uppgifter om vilka restriktioner som géller (klassningen) for védgnatet
Eftersom det tillkommer nya gator, samt att vagar och genomfarter férandras allt efterhand

- sa ber vi er att kontakta varan VA/Gatuavdelning innan ni startar upp arbetet - for att fa
information om vilka restriktioner och andra vasentliga uppgifter som i dagslaget galler for
vagen/gatan i fraga.
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Regler och anvisningar for arbete pa vag

Kommunerna i Jonkopings lan

BILAGA G
KONTAKTUPPGIFTER for Tranas kommun

Ansékan om Grévtillstand, Fardiganmaélan och begéran om aterstallning

Enhetschef drift-och underhall

Bjorn Gustavsson
0140-686 84

Granskning av Trafikanordningsplaner:

Handlaggare
Iréne Svard
0140-683 45

Tillfalliga trafikforeskrifter:

Enhetschef drift-och underhall VA/Gatuchef
Bjorn Gustavsson Bjérn Johansson
0140-686 84 0140-68187

VA-anldggningar

Enhetschef Enhetschef
Thomas lvarsson Urban Gustafsson
0140-688 84 0140-681 96

Park-Skogs- och Naturmark:

Avdelningschef Park- och Griftegardsavdelningen
Lars Sundin
0140-683 24

Akuta Arbeten efter kontorstid:

Ndrdetakuta arbetet medférnagon form av trafikinskrénkningar sa maste utférare sjélv ta
kontakt och informera Polisen, Raddningstiansten, Ambulansen, och Lanstrafiken /
Kollektivtrafiken om den begransade framkomlighet vid arbetsplatsen.

SOS Larmcentral: 036-137 143
Polismyndigheten: 114 14 (ej akuta &renden)
Réaddningstjansten: 070-688 82 50 (insatsledaren)
Ambulans F-lan: 112

Lanstrafiken: 036-39 55 18

Felanmélan VA-natet: 036-137 143

Felanmalan Tranas Energi: 020-40 40 20 (Fjarrvérme, El, Fiber)

Vid icke akuta drenden - kan eventuellt SOS sambandscentral iman om tid hjdlpa till med
att formed/a informationen till Polis, Ambulans och Réddningstidnsten.
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