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1 Inledning och bakgrund

Tranis kommun planerar en exploatering av nya bostads- och rekreationsomraden 1
omradena, Skobo och Granelund 1 norra delen av Tranis. Omridet higger utmed
Mjolbyvigen och Norrabyvigen. Omfattningen ar 200 villor och gruppbostider 1
Skobo och 300 bostider 1 Granelund. I omradet pagar dven en byggnation av en
grundskola som planeras 6ppna 2025 med plats for 600 elever, dir det dven ska
planeras for en tomt for en forskola. Dir rekreationsomradet ar tinkt att upprittas
ligger 1 dag en atervinningscentral, dir pigar idag en diskussion/utredning huruvida den
ska finnas kvar. Kring Skoboviken, dir det idag ir en vig med for allminheten en

otillginglig strandzon, planeras en ombyggnation dir det skall finnas mojlighet till
promenadstrak, bad samt batplatser.

Utbyggnationen kriver en trafikutredning for att berikna bostidernas framtida
trafikalstring och analysera dess paverkan pa omkringliggande trafiknitverk. Den
framtida trafikalstringens paverkan pa Mjolbyvigen och Norrabyvigen kommer att
studeras kapacitets- och funktionsmiissigt genom verktyget Capcal. I anslutning till
Mjolbyvigen kommer en ny utfart att upprittas, frin Svampgatan och Tallvigen
kommer vigarna att forlingas vilket gor det mojligt att ansluta till Skobo respektive
Granelund. Vignitet kring Granelund och Skobo visas 1 Figur 1. Trafikutredningen
ska dven ligga till grund for de trafikbullerberikningar som ska genomforas.
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Figur 1 - Oversiktshild



2 Nulagesbeskrivning

I detta avsnitt beskrivs nuliget, dir det befintliga viagnitet bedoms 1 relation till alla
mdividuella trafikslag.

2.1 Omrade och bebyggelse

Skobo och Granelund ir beliggen 1 norra delen av Trands. Omradet bestar 1dag av
villor, en atervinningsstation (AVC) samt en golfbana. Skobo och Granelund ir
omringade av gatorna Norrabyvigen 1 soder och Mjolbyvigen till vist. Lings med
Norrabyvigen finns det bostider och verksamheter, bostider finns pa bada sidor av

vigen och verksamheter endast pa den sédra sidan av vigen.

Vister om Norrabyvigen gir Sodra stambanan och dir finns dven en del verksamheter
placerade. Oster om Mjolbyvigen finns ett fatal bostider. T omridets sydostliga Lige
finns en cirkulationsplats diar Spolgatan ansluter och 1 sydvist finns en trevigskorsning
dir Norrabyvigen och Mjolbyvigen moter varandra. Spolgatan och Mjolbyvigen anses

tillsammans vara huvudgatorna till och frin centrum.

2.2 Biltrafik

Med bil nis planomradet huvudsakligen via Mjolbyvigen och Spolgatan, men dven
Norrabyvigen 1 6st. Inom omradet finns det dven ett fatal lokalgator utmed vilka det
ligger villor och verksamheter. Norrabyvigen har en hastighetsgrins om 50 km/h.
Mjolbyvigen har en hastighetsgrins om 50 km/h, som sedan évergar till 70 km/h norr
om Mardsmélen. Hastigheterna inom planomradet som ir 50 km/h avses 1 framtiden

sankas till 40 km/h. Samtliga viigars hastighetsgrinser visas 1 Figur 2.

4 Teckenforklaring
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Figur 2 - Hastighetsgranser 1 omridet



2.3 Gang och cykeltrafik

Pa Norrabyvigens norra sida finns en belintlig ging- och cykelbana som separeras {ran
vigen med en trottoar. Lings med gang- och cykelbanan finns det tre utfarter fran
villaomriaden anvisade med 6vergingsstillen dir sikten anses vara god. Fran
crrkulationsplatsen gar gang- och cykelvigen vidare soderut lings med Spolgatan. Fran
korsningen Norrabyvigen/Mjolbyviagen och norrut lings Mjolbyvigens ostra sida finns
en gang- och cykelvig. Soderut fran korsningen gar gang- och cykelviagen lings
Mjolbyvigens vistra sida. Figur 3 visar gang- och cykelniitet med overfarter och

passager.
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Figur & - Gang - och cykelvagnat 1 Granelund och Skobo

2.4 Kollektivtrafik

Buss 155 stannar pa hallplats Tranis Mjolbyvigen 15, som ligger norr om korsning
Mjolbyvigen/Norrabyvigen. Den stannar dven vid hallplats Odlingen som ligger lingre
norrut pa Mjolbyvigen, 1 hojd med den nya tinkta korsningen till Skobo. Buss 155 gar
mellan Sommen 1 norr och Tostas 1 soéder och pé vardagar sker 6 turer per dag. Ca 2
km soder om planomridet ligger Trands station dir bade tig och bussar stannar.
Ostgotapendeln gir mellan Tranis och Norrképing och Krosatigen mellan Trands
och Nissjo. Busslinjerna ir linje 630, mellan Tranis och Osterbymo och 670, mellan
Tranas och Odeshog. I anslutning till Trands station finns en pendelparkering. Figur 4

visar kollektivtrafiknit och hallplatser 1 Granelund och Skobo.



Figur 4 - Kollektivtratiknét och héllplatser

2.5 Malpunkter

Det finns flera viktiga malpunkter 1 Trands, dir centrum ir en naturlig malpunkt med
tanke pa handeln. I 6st finns en mélpunkt 1 form av Bredstorps idrottsanliggning, dir
det finns anliggningar for méanga olika aktivitetstyper. I vistra delen av Trands finns
malpunkter 1 form av arbeten och handel, 1 denna del av Tranés finns ménga olika
industrier samt dagligvaruhandel 1 form av Lidl och Willys. Figur 5 visar nirliggande
malpunkter 1 anslutning till planomradet.

Figur b - Narliggande malpunkter



3 Planférslag och planerad infrastruktur

Nedan beskrivs planforslaget mer 1 detal) inklusive 6vriga forutsittningar som vintas
paverka trafikanalysen.

3.1 Exploatering

Gaillande 6versiktsplanen antagen 2022 finns Granelund och Skobo med som
utvecklingsomraden for bostiader. Enligt 6versiktsplanen dr Skobo en attraktiv och
lamplg plats for villa- och villaliknande bebyggelse. Planprogramsomradet ligger 1
anslutingen till norra delen av Trands titort, 6ster om jiarnvigen, cirka 2 kilometer
fran Tranas station. Omradet for framtida bostider 1 Skobo och Granelund ar ca 60
hektar. Planprogrammet omfattar ett stort omrade och kan kommat att striicka sig ca

2,5 km 1 nordsydlig riktning och ca 0,9 km 1 vistosthig riktning.

I den vistra delen foreslas bostadsbyggelse, dir det delas upp 1 en sydlig del mot
Granelund och en nordlig del mot Skobo. I anslutning till bostadsomradet 1
Granelund pagar en byggnation av en grundskola samt en eventuell férskola. De inre
delarna planeras for rekreationsomride som 1 soder ansluter till golfbanan och 1 norr
till sjon. Soder om bostadsbebyggelsen 1 Skobo finns Skoboviken, hir finns det dven
planer for ny badplats och bétplatser. I 6versiktsplanen pekas bostadsomradena ut som
utvecklingsomraden medan Skoboviken pekas ut som strategiskt omrade for

framtiden.

Tabell 1 - Exploatermgslorutsatiningar

Namn Exploatering
Skobo 200 bostader
Granelund 300 bostader
Granelundskola 600 elever
Forskola 120 barn
Norrabypark 50 parkeringsplatser
Skoboviken 50 parkeringsplatser

3.2 Vagnat och korsningspunkter

I planomradet inkluderas vigarna Mjolbyvigen, Norrabyvigen, Tallvigen och
Svampgatan. Lings Mjolbyvigen 1 hojd med Mardsmalen kommer omradet fa en ny
anslutning, vilket majliggor trafik in till bostadsomradet Skobo. Bostadsomrédet 1

Granelund kommer vara mojlig att angora via en forlingning av Tallviigen.

I trafikutredningen kommer fyra korsningspunkter att analyseras, tre trevigskorsningar
och en arkulationsplats. Cirkulationsplatsen finns 1 omradets sydostliga del och
treviagskorsningarna finns 1 omradets vistliga del lings med Mjolbyvigen. Den
sydligaste korsningen, som ligger utanfor planomridet, angrinsar med Holavedsvigen
och anses fa en stor paverkan 1 och med exploateringen och har dirfor inkluderats 1

utredningen.



4 Trafikfloden

4.1 Befintlig trafik

Trafikflodena pa inkluderande vigar har hiimtats fran Trafikverkets trafikméitningar.
Dessa méitningar var gjorde mellan 2017 och 2024, samtliga mitningar som var gjorda
mnan 2024 riknades upp till 2024 med hjilp av Trafikverkets trafikupprikningstal
EVA. Arsdygnstrafiken for respektive vig visas 1 Figur 6. Andel tung trafik har, med
underlag fran en trafikmitning, antagits vara 5% pa samtliga vigar.
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Teckenforklaring
Uppraknade trafikfidden 2024
- ADT

Figur 6 - Uppréiknade traliklloden 2024, med 5 % tung tralik pa samtliga vigar

4.2 Trafik Prognos 2044

Upprikning av trafikmingd for ar 2044. Trafikméingden riknades upp med hyilp av
Trafikverkets trafikupprikningstal EVA, for personbil och lastbil forvintas den arliga
okningen vara 0,89% respektive 1,27%. Arsdygntrafiken for 2044 visas i Figur 7.



Teckenforklaring
Uppraknade trafikfidden 2044
- ADT

Figur 7 - Uppréknade traliklloden 2044 utan exploateringar 1 omrddet, med 5 % tung trafik pd samtliga
vagar

4.3 Trafikalstring

I detta avsnitt har den trafik som alstras fran de olika exploateringarna beriknats.
Berikningarna ir baserade pa Trafikverkets alstringsverktyg, for rekreationsomraden
finns inte nagot jamforbart tal 1 alstringsverktyget, diarfor har alstringstalet baserats pa
antalet parkeringsplatser. I berikningen antogs bilandelen for bostider vara 85% och
for skola/forskola 609% samt en samakningsfaktor pa 1,35 personer per bil. Till detta
tillkom dven nyttotrafik, 1 form av sophidmtning och postbud, som antas utgora 5% av
den alstrade trafiken.

Detta resulterade i den arsdygnstrafik (ADT) som varje exploatering genererade. I
Tabell 2 nedan visas resultatet av alstringen. Figur 8 visar arsdygnstrafiken 2044

mklusive den alstrade trafiken som genererats fran exploateringen.

Tabell 2 - Alstrad trafik

Namn Exploatering Apt ADT ink nyttotrafik
Skobo 200 bostader 774 812

Granelund 300 bostader 1160 1219
Granelundsskolan 600 elever 829 870

Forskola 120 barn 284 358

Norrabypark 50 p-platser 100 100

Skoboviken 50 p-platser 100 100




Teckenforklaring
Uppraknade trafikfloden
och alstrad trafik 2044
— ADT

Vidare beriknas andelen av den alstrade trafiken som sker under den
dimensionerande maxtimmen och den antas vara 07.00-08.00 pa formiddagen och
16.00-17.00 pa eftermiddagen. Gillande rekreationsytorna forvintas samtliga
parkeringsplatser vara belagda minst en gang per dag, vilket medfor att 50 fordon
limnar och 50 fordon ankommer under dagen. For bostider och rekreationsytor antas
10% av resorna ske under dygnets maxtimmar och for skola/forskola antas

motsvarande siffra vara 35%.

Detta genererade 1 foljande maxtimmesfloden, se Tabell 3.

1abell 3 - Maxtimmestlode

Namn Maxtimmesflode
Skobo 82

Granelund 122
Granelundsskolan 305

Forskola 126

Norrabypark 10

Skoboviken 10

4.4 Antaganden
e Fordelningen av in- och utgiende trafik till Skoboviken och Norrabypark
bedoéms vara jamn. 50% in och 509%, giller bade formiddag och eftermiddag.
o Fordelningen av in- och utgiende trafik till skola och forskola bedoms vara
Jamn. 50% in och 509%, giller bade formiddag och eftermiddag. Detta da
majoriteten av trafiken som kommer tll skolan dven limnar skolan under

samma maxtimme.



o 809% vantas imna och 209 ankomma till bostiderna under formiddagens
maxtimme.

o 809% vintas ankomma och 20% Limna bostiderna under eftermiddagens
maxtimme.

o 50% vardera av den alstrade trafiken ankommer och ansluter via
Holavedsvigen och Mjolbyvigen pa vig 131.

4.5 Uppskattade trafikfloden planomradet
Utover de redan befintliga vigarna 1 vignitet uppskattades trafikfloden pa onskade
punkter inom planomradet. Dessa punkter var foljande och visas 1 Figur 9.

o Tallvigen, strax utanfor skolomradet (P1)

e Ny vig inom Granelund bostadsomrade (P2)

o  Mjolbyvigen, soder om korsningen till Skobo bostadsomrade (P3)
e Sodra stambanan (P4)

Figur 9 - Punkter med uppskattae tratikfloden.
Vid Tallviigen antas trafik tll och frin skola, forskola och bostadsomride Granelund
passera, vilket resulterar i en ADT pa ca 2500 fordon per dygn. Vid vigen i
bostadsomradet vid Granelund antas trafikeras av trafik frin de bostider som
exploateras i Granelund, vilket resulterar i en ADT pa ca 1220 fordon per dygn. Pi
Mjolbyvigen antas trafik tll och fran Skoboviken och bostadsomradet Skobo trafikera
tillsammans med redan befintlig trafik. Denna ADT redovisas i Figur 8 och uppgar till



1952 fordon per dygn. Figur 10 visar en ADT-karta for 2044 inklusive alstrad trafik
med ny planerad infrastruktur.

T4ed<qimmlaﬁng '

Figur 10 - 1" 2044 inklusive alstrad trafik och ny planerad ifrastruktur

ADT-karta presenterad ovan kan anviindas vidare for bullerberiikningar i omradet,
och bullret genererat frain Sodra stambanan behandlas separat 1 bullerutredningen.



5 Scenarion

Trafikutredningen utfordes 1 tre olika scenarion, med fyra olika korsningar dir férmiddagen och
eftermiddagens maxtimme simulerades. I Figur 11 visas de korsningar som har analyserats 1 varje
scenario. Beskrivning av korsningar finns 1 Kapitel 3.2.

1 - Korsnngar planomride

5.1 Scenario 1- Nulage
I scenario 1 har samtliga korsningar analyserats med trafikmingd fran 2024. Detta har
gjorts for bade formiddagens- och eftermiddagens maxtimme.

5.2 Scenario 2 - Trafikmangd uppraknad till 2044
I scenario 2 har samtliga korsningar analyserats med trafikmingd for ar 2044. Detta
har gjorts for biade formiddagens- och eftermiddagens maxtimme.

5.3 Scenario 3 - Trafikmangd 2044 + Alstrad trafik
I scenario 3 har samtliga korsningar analyserat med trafikmingd for ar 2044
tillsammans med den alstrade trafiken. Detta har gjorts for bade formiddagens- och

eftermiddagens maxtimme.



6 Resultat

I detta kapitel presenteras kapacitetsresultatet for varje scenario. Kapacitetsanalysen
genomfordes 1 verktyget Capcal och detta verktyg anvinds for att berikna kapacitet och
framkomlighetseftekter for oreglerade och reglerade korsningar samt
cirkulationsplatser. Resultatet fran verktyget kan genereras 1 form av till exempel
belastningsgrad och/eller genomsnittliga kolingder vid varje ben 1 korsningspunkten.
Belastningsgraden ir forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet. Enligt VGU
finns riktvirden for belasmingen 1 olika typer av korsningspunkter. For en oreglerad
korsningspunkt ar riktvirdet 0,6 och for en cirkulationsplats ar det 0,8. En
belastningsgrad storre dn 1 pavisar en ohallbar trafiksituation dir koer byggs upp
snabbare dn de hinner avvecklas. Se Tabell 4 nedan.

Tabell 1 - Grinsvirden pi belastnungsgrad for olika servicenivier

Korsningstyp Onskvird Godtagbar Ej godtagbar
belastningsgrad | belastningsniva |belastningsgrad

Vajningsplikt och

stopplikt b<0,6 06<b<1,0
Cirkulationsplats b<0,8 0,8<b<1,0
Signalreglerad korsning b<0,8 0,8<b<1,0

6.1 Ny korsning Mjolbyvagen/Skobo (A)

Resultatet for den nya korsningen vid Skobo visar att samtliga korsningsben har en
belastningsgrad under riktvirdet. Resultatet pavisar alltsd att korsningen klarar av
trafikmingden for 2044 och den tillkomna trafikmingd som exploateringen kring
Skobo innebir. Figur 12 visar belastningsgraden 1 samtliga korsningsben. I denna
korsning finns endast ett scenario, detta pa grund av att korsningen endast finns 1 det

scenario di den alstrade trafiken ir inkluderad.

Belastningsgrad korsning Mjolbyvagen/Skobo
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Figur 12 - Belastmingsgrad ny korning Miolbyvégen/Skobo
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6.2 Korsning Mjolbyvagen/Norrabyvagen (B)

Resultaten for den oreglerade korsningen vid Mjolbyvigen och Norrabyvigen visar att
alla korsningsben har en belastningsgrad under riktvirdet. Det korsningsben som far
hogst belastningsgrad ar det som ansluter fran Norrabyvigen 1 scenario 3 under
formiddagens maxtimme. Vilket dr rimligt med tanke pa att de har vijning mot
Mjolbyvigen. Samtliga resultat pavisar att korsningen klarar av trafikmingden for 2044
och den tillkomna trafikmingd som exploateringen kring Skobo och Granelund

mnebir. Figur 13 visar belastningsgraden 1 samtliga korsningsben vid varje scenario.

Belastningsgrad korsning Mjolbyvagen/Norrabyvagen
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Figur 13 - Belastmingsgrad korsning Mjolbyvigen/Norrabyvigen

6.3 Korsning Holavedsvagen/Mjolbyvagen (C)

Resultaten for den oreglerade korsningen vid Mjolbyvigen och Holavedsvigen visar att
alla korsningsben har en belastningsgrad under riktvirdet. Resultatet pavisar alltsa att
korsningen klarar av trafikmingden for 2044 och den tillkomna trafikmingd som
exploateringen 1 omradet innebir. Belastningsgraden 1 korsningsbenet som ansluter
fran Holavedsvigen har en belastningsgrad pa 0,56, vilket ar strax under riktvirdet.

Figur 14 visar belastningsgraden 1 samtliga korsningsben vid varje scenario.

Belastningsgrad korsning Mjolbyvagen/Holavedsvagen
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Figur 14 - Belastningsgrad korsning Mjolbyvigen/Holavedsvigen



6.4 Cirkulationsplats Norrabyvagen/Spolgatan (D)

Resultaten {or cirkulationsplatsen vid Norrabyvigen och Spolgatan visar att samtliga
korsningsben har en belastningsgrad under riktvirdet. Till Tallvigen ansluter trafiken
som anviinder sig av AVCn. Denna trafik kan komma att forsvinna i framtiden, med
tanke pa att AVCn kanske flyttas och trafikmiingden frin Tallviigen siledes minskas.
Resultatet pavisar alltsa att cirkulationsplatsen klarar av trafikmingden for 2044 och
den tillkomna trafikmingd som exploateringen kring Skobo och Granelund innebir.

Figur 15 visar belastingsgraden 1 samtliga korsningsben vid varje scenario.

Belastningsgrad Cirkulationsplats Norrabyvagen/Spolgatan
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Figur 15 - Belastmingsgrad cirkulationsplats Norrabyvégen/Spolgatan



7 Analys och slutsats

Resultaten som presenteras 1 kapitel 6 pavisar att de behandlade korsningarna kring
Granelund och Skobo Klarar av att hantera den 6kade trafiken som skulle tillkomma 1
och med exploateringen 1 omradet. Det resultat som presenteras dr korsningarnas
belastningsgrad, men 1 Capcal gar det dven att fa fram kolingden vid varje
korsningsben. I detta fall visade sig belastningsgraden vara sa pass lag att resultaten 1
Capcal visade noll fordon 1 k6 1 genomsnitt vid de flesta korsningsben. I Capcal sprids
maxtimmesflodet ut under timmen sa ifall det skulle vara sa att flera fordon ankommer
till korsningen samtidigt kan det vara sd att kéer skapas momentant. I korsningen vid
Holavedsvigen och Mjolbyvigen, dir det frin Holavedsvigen inte finns ett
vinstersvingsfilt uppsta situationer dir flera fordon 1 rad skall sviinga vinster och det
bildas en lingre k6. Dessa situationer beriknas endast ske momentant och antas

avvecklas snabbt, utan att nagon bestiende situation uppstar.

Analyserna 1 denna trafikutredning dr genomforda for den mest belastade timmen
under for- och eftermiddagen. De innebir att trafiksituationen kommer att se
annorlunda ut under resterande tid pa dygnet, dir trafikflodena troligtvis kommer vara
betydhgt Ligre.



