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Regler och anvisningar for arbete pa vag

HANDBOKENS ROLL OCH TILLAMPNING

Denna handbok ar ett gemensamt regelverk for arbete pa kommunala gator och vagar inom SAK:s
medlemskommuner. Den fungerar som ett styrande och vagledande dokument for alla som planerar,
utfor eller ansvarar for arbeten i gaturummet — bade kommunal verksamhet och entreprendrer.

Syftet ar att skapa en trygg, tydlig och trafiksdker miljo for bade trafikanter och dem som arbetar pa
eller ndra vagen. Handboken kompletterar géllande lagar, foreskrifter och lokala bestammelser, och
géller alltid i forsta hand om aldre lokala regler skiljer sig fran innehallet hér.

Arbeten i trafikmiljo paverkar trafikanter, boende, naringsidkare och andra som ror sig i omradet.
Darfor kravs noggrann planering, genomtankt trafikforing och en korrekt, tydlig utmarkning av
arbetsplatsen. Malet ar att minimera risker och storningar och samtidigt sdkerstélla en god arbetsmiljo
och trafiksdkerhet.

Den sakraste vagarbetsplatsen ar en dar ingen passerande trafik forekommer. Nar det inte ar mojligt
ska arbetsplatsen utformas sa att riskerna minimeras genom omledning, skyddsanordningar och
anpassade losningar for alla trafikantgrupper — sarskilt oskyddade trafikanter sasom gaende och
cyklister.

Kommunerna har ansvar som vaghallare att sdkerstalla en trygg trafikmiljo vid arbeten pa gator och
vagar for bade trafikanter och arbetare som arbetar pa véagen.

SAK har tagit fram denna handbok som anger minimikraven for arbete pa vag i deras respektive
vaghallningsomraden. Enskilda kommuner kan ha tillagg eller bilagor som endast géller lokalt.
Kommunerna kan dven utfora inspektioner for att sakerstalla att regler, tillstand och TA-planer foljs.
Vid brister som paverkar sakerhet, framkomlighet eller arbetsmiljo kan arbetet stoppas tills atgarder
satts in.

Den har specifika upplagan ar gillande i Tranas Kommun sedan 2026-05-08.

Handboken bygger pa nationell lagstiftning, sdsom Trafikforordningen, Vagmarkesférordningen,
Arbetsmiljolagen, Ordningslagen och Trafikverkets regelverk. Den ar avsedd att vara ett levande
dokument och uppdateras vid behov for att félja lagandringar och branschens utveckling.
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1. BEGREPPSFORKLARINGAR

Foljande definitioner anvands i denna handbok. Begreppen ar listade i alfabetisk ordning.

Anordning

Sadana trafikanordningar och avstangningsanordningar som beskrivs i vigmarkesférordningen.

Arbetsbredd (W matt)

Summan av skyddsbarridrens bredd och den stracka barridren flyttas i sidled vid en pakorning.
Se avsnitt 9.10.4.
Arbetsfordon

Fordon som utfér nagon form av vaghallningsarbete eller liknande arbete.

Arbetsplats
En plats eller vagstracka som tagits i ansprak for arbete.

Arbetsyta

Yta dar arbete utfors, beldagen inom avstangt omrade.
Avstangningsgrind
Anordning som ar avsedd foér avstangning mot gang och cykeltrafik.

Avetablering

Borttagning av trafikanordningar.

Barriar, skyddsbarriar
Energiupptagande langsgaende skydd. Se avsnitt 9.10.4.

Buffertzon

Ett helt fritt omrade i vagens langdriktning mellan ett tvargaende energiupptagande skydd och en
arbetsyta.

Byggherre (= Bestillare i dldre avtal och kontrakt)

Enligt arbetsmiljolagstiftningen den som later utféra ett byggnads- eller anlaggningsarbete.

Chikan

Hastighetsdampande atgard i form av en S-kurva som skapats med vagmarkesvagnar, fordon eller
andra anordningar.

Etablering

Uppsattning av vagmarken, trafik- och skyddsanordningar.

Energiupptagande skyddsanordning

Skyddsanordning som anvands vid arbeten dar passerande trafik forekommer. Den ska skydda saval
arbetare som trafikanter.

Faktablad for TA-plan

Ifyllt formuladr som innehaller faktauppgifter for arbetet om exempelvis utforare, adresser, telefon,
plats och utférandetid for arbetet.

Farthinder

Hastighetsdampande tillfallig anordning som ar godkand for anvandning i trafik och som laggs ut pa
kérbanan vid en arbetsplats for att sinka den verkliga hastigheten.
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Fast arbete

Arbete som bedrivs pa en viss plats eller vagstracka med etablerade trafik- och skyddsanordningar.
Forbiledning

Trafikering forbi ett arbetsomrade, med vaxelvis trafik eller lotsning

Gaturum

Avser ytor for fordon, trottoarer, gang och cykelvag, parkeringsplatser och dylikt inom vagomradet.

Genomsikt

Innebar att trafikant som narmar sig en arbetsplats har fri sikt dver hela strackan med gemensamt
korfalt. Sikten ska kunna bedémas fran den plats dar det gemensamma korfaltet borjar, och stracka sig
sa langt bortom arbetsplatsen att trafikanten kan bedéma hastigheten pa annalkande fordon.

God sikt

Forhallanden nér sikten vid féljande hogsta tillatna hastigheter ar minst féljande:
110 km/h =400 m

90 km/h =300 m

70 km/h =200 m

50 km/h=125m

Kommentar: Uppnds inte god sikt ska férvarning fér vigarbetet ldngs vdgen utféras.
Godkdnnande av vagutrustning

Se Tillatelsebeslut.

Grav och fyll

En arbetsmetod som kan anvdndas da man gor schakter i anslutning till vdgbana och som inte ar
djupare @n 1 m som ska aterstallas samma dag, ett korfalt stangs av for trafik och trafikreglering
anvands da fri sikt inte uppnas for att trafiken ska kunna passera.

Gravtillstand

Tillstand for att schakta i kommunal mark, kan bendmnas olika i kommuner, (schakttillstand,
Oppningstillstand, schaktlov med mera).

Intermittent arbete

Arbete som utfors fran fordon med saker hytt och som fortskrider framat ryckvis eller som utférs med

arbetsfordon med markant lagre hastighet an normal trafikrytm.

Exempel dr arbete med att etablera, om- och avetablera, kantstolpstviitt, sopning, sandupptagning,
viss vdigmarkering, slatter samt snéréjning av bussfickor, korsningar efter avslutad snéplogning.

MB TTM-21
Extern referens: Metodbeskrivning for skyddsanordningar i tranga trafikmiljoer

(Framtagen av SBSV, SAK och 7 medlemskommuner 2021 fér att skyddsanordningar ska ga att anvdnda
i tdtort pd ett sdkrare och bdttre sdtt)

Omledning

Trafiken leds om via andra befintliga vagar sa att arbetsplatsen blir helt fri fran passerande trafik.
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Oskyddad personal
Personal pa eller invid vdagen som e] ar skyddad av skyddsanordningar, eller sitter i fordon som

utrustats med saker hytt, och utsatts for risker av passerande fordonstrafik.

Na&r personal utfor arbete fran personkorg eller arbetsbrygga anses personen placerad vid fordonets
stodben ndrmast trafiken, eller om stédben saknas, vid fordonets ndrmsta del mot trafiken.
Oskyddade trafikanter

Gaende, cyklister, den som fardas pa en moped eller motorcykel utan karosseri samt sadana
trafikanter som avses i Trafikforordningen 1 kap 4 §.

Refug

En anordning som syftar till att tydligt leda trafik infor en trafikdirigerande atgard. Kan dven anvdndas
for att separera trafikriktningar eller att markera pa vilken sida om ett hinder trafiken ska passera.

Refug kan innehalla skyddsutrymme for gang- och cykeltrafik.

Rorligt arbete

Arbete som utfors med eller fran motordrivet fordon i kontinuerlig rérelse som inte avviker markant
fran den normala trafikrytmen pa vagen. Exempel pa rorligt arbete ar sandning, saltning och
snoplogning, inklusive snorojning av bussfickor och korsningar i samband med snoéfall.
Skyddsfordon

Fordon som anvéands for att skydda personal och om de har TMA, dven trafikanter.

Skyddsanordning

Anordning som ar till for att skydda och mildra konsekvenserna vid en eventuell trafikolycka vid en
arbetsplats. Anordningen anvands aven for att separera trafik, vagleda eller férhindra att trafik
kommer in pa arbetsplats.

Skyddszon

Omradet i sidled mellan trafiken och en arbetsyta.

Skyttelsignal

En typ av trafiksignal som anvands i situationer dar det ar svart eller omaijligt for fordon att moétas pa
en vagstracka. Om strackan berors av korsning, 6vergangsstalle eller cykel6verfart &r det hogre krav pa
utformningen av signalen.

§S7750-1

Standard for skyddsanordningar for oskyddade trafikanter
Sdkerhetszon
Ett omrade vid sidan om kdérbanan, som ar avsedd for att minska kollisionsrisker vid avkdrningsolyckor.

Tillatelsebeslut

Beslut om tillatelse for viss vagutrustning eller anordning som under vissa forutsattningar far anvandas
pa vag- och gatunatet. (CE-markt utrustning eller utrustning som tillatits fér anvandning av TRV.)

TMA (Truck Mounted Attenuator)

Ett energiupptagande pakorningsskydd som monteras pa eller dras av fordon eller monterat pa ett
vaxelflak.

Tillfallig arbetsplats

Arbetsplats med kort varaktighet, vanligtvis under 15 min.
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Timtrafik

En nedbrytning fran arsdygnstrafiken (Adt) till en berdknad trafikmangd per timme.

Trafikanordningar

Utgors av anordningar enligt Vagmarkesforordningen och dess foreskrifter, som
styr trafiken, exempelvis vagmarke, vagmarkering, trafiksignal etcetera.

Trafikanordningsplan (TA-plan)

En tydligt utformad ritning som tillsammans med faktablad redovisar vilka vagmarken och
trafikanordningar som erfordras for trafikantens och arbetsplatsens sdakerhet vid tillfalliga arbeten och
héndelser inom vagomradet.

Trafikbuffert
Tvargaende energiupptagande skyddsanordning, (produkt tillaten enligt VVMB 351).

Trafikcentral (TC)

Trafikverkets sambandscentral som samlar in all informations om trafik- och vagférhallandena och
sprider den till olika intressenter.

Trafikdirigering

Trafiken passerar omvaxlande en arbetsplats, styrd med vagmarken, trafiksignal eller vakt. Lots kan
anvandas tillsammans med trafiksignal eller vakt.

Trafikzon

De omraden i vagarbetsomradet som ar avsedda for trafikanter, de ska vara skyddade och markerade
pa TA-planen. Utféraren far inte anvdanda dessa ytor.

Tattbebyggt omrade
Ett omrade som enligt en lokal trafikforeskrift ska vara tattbebyggt omrade.
Utférare

Den som genom kontrakt eller avtal med vaghallningsmyndigheten har atagit sig att utféra ett
vagarbete, inklusive kommunal egenregiverksamhet.

Utmarkningsansvarig

Bendmning pa den som ansvarar for korrekt anvandning och placering av trafikanordningar och
skyddsanordningar pa arbetsplatsen.

Varningsfordon

Ett fordon som har till uppgift att varna for framforliggande arbetsplats.

Varningslykta

Ljusanordning med orangegult blinkande ljus som monteras pa fordon eller vagmarken.
VMS-utférande

Samlingsbegrepp for skylt utférd som variabel meddelandeskylt

Vag

1 En sadan vag, gata, torg och annan led eller plats som anvands fér motorfordonstrafik
2 En led som ar anordnad for cykeltrafik

3 En gang eller ridbana invid en vag enligt 1 eller 2.
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Vaganordning

Anordning som stadigvarande behovs for vagens bestand, drift eller brukande och som kommit till
stand genom vaghallarens forsorg eller har 6vertagits av denne. Se 2 § Vaglagen.

Vagarbete

Arbete med byggande, underhall eller drift av vagar, gator, ledningsarbete, matningsarbete och andra
arbeten som paverkar trafikanter.

Vagarbetsomrade

Ett omrade eller en stracka som anvands for ett vagarbete och som paverkar passerande trafik.

Vaghallare

Pa de allménna vdgarna eller gatorna ar antingen staten eller kommunen vaghallare.
Pa det enskilda vagnatet ar det vagens dgare eller en samfallighet som ar vaghallare.
Vaghallningsfordon

Fordon vid vaghallningsarbete eller liknande arbete.

Vaghallningsmyndighet

Den myndighet som ansvarar for trafiken och vaghallningen inom ett visst omrade.

Vagklassning

Indelning av vdgnatet i olika vagklasser se kap.6.

Vagomrade

Den mark eller det utrymme som har tagits i ansprak for en vaganordning (enl.3 § vaglagen).
Adt

Arsdygnstrafik, beraknas som medelvarde éver ett &r (antal fordon/dygn)

Overledning

Flyttning av trafik till den del av en flerfaltsvag som annars endast har motriktad trafik.

11
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2. KOMMUNEN SOM VAGHALLARE

Kommunen har i egenskap av vaghallare och forvaltare av offentlig plats* en skyldighet att sakerstalla
bade framkomlighet och sidkerhet vid alla arbeten och aktiviteter pa trafikerade ytor. Féljande regler
och anvisningar ar krav for arbeten pa gator och végar, samt vid tillfallig anvandning av dessa omraden
i Tranas Kommun Dessa riktlinjer ar utformade med hansyn till nationella lagar
och Trafikverkets senaste krav. Vissa regler har anpassats for tatortsmiljéer men foljer alltid nationell
lagstiftning vad galler sakerhet och framkomlighet.

*(Allmdn plats (PBL): en planridittslig term — markanvdndning enligt detaljplan. Offentlig plats (OL): en
ordningsrdittslig term — handlar om ordning, sdkerhet och tillstand for aktiviteter)

2.1 Handbokens giltighetsomrade

Denna handbok galler for arbeten pa vagar eller gator dér Tranas Kommun

ar vaghallare samt for andra aktiviteter i gaturummet som regleras av ordningslagen. Handboken géller
dven for alla 6vriga ytor som ar allman plats dar trafikanter uppehaller sig, till exempel torg och parker.

Den omfattar dven sadana transporter och maskiner som ar bestéllda av byggherren, direkt eller
indirekt via entreprendrer.

2.2 Krav pa ”Betryggande sakerhet” for trafikanter och personal
Som véaghallare ar det sarskilt viktigt att skydda trafikanter, sarskilt oskyddade trafikanter i tatortsmiljo
och att dven i 6vrigt félja Barnkonventionens intentioner, som ar lag i Sverige.

Har vag eller del darav tagits i ansprak for vagarbete, ska det utmérkas med erforderliga vagmarken
och avstangningsanordningar om atgarden ar till hinder eller fara for trafiken.

Fordon som placeras sa att det utgor hinder eller fara for ovrig trafik ska méarkas ut med varningslykta,
som ar ett forfattningskrav, erforderliga vagmarken och avstangningsanordningar. Placeras fordon
utanfor vagbanan sa att de inte utgor hinder eller fara for 6vrig trafik, kan sadana varningsmarken och
avstangningsanordning uteldamnas efter aktuell riskbedomning. (Trf Kap. 12.)

Framkomligheten for motorfordonstrafiken far sta tillbaka till forman for sakerheten for oskyddade
trafikanter saval som for végarbetets personal.

Arbete bor inte paborjas vid daliga siktforhallanden som dis, dimma eller kraftig nederbérd, om det
kan skjutas upp.

Arbete bor inte heller utforas vid halka om inte arbetet ar av akut slag eller sker inom ett tydligt
utmarkt, val skyddat och halkbekampat omrade.

Arbete pa vag och andra anlaggningsarbeten ska projekteras, planeras, ordnas och bedrivas sa att det
ger betryggande sidkerhet for dem som arbetar pa platsen, for den passerande trafikanten och for
kringboende.

Alla typer av arbete ska foregas av en riskbeddmning som klargér vilka risker som finns med att utfora
arbetet. Riskbedémningen ska ta hansyn bade till trafikanternas sakerhet saval som personalens
sakerhet.

(Se aven kraven som stélls for upprattande av en arbetsmiljoplan i avsnitt 4.1.7)

Enligt AFS 2023:13 Kap. 5 Bygg och anldggningsarbete 102§ Ska det tydligt framga vilka atgarder som
ar nodvandiga for att miljon ska bli sa saker som maijligt, saval for dem som utfér vagarbetet som for
den passerande trafikanten.

12
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e | forsta hand ska arbetet planeras sa att trafiken leds om, sa att arbetet inte berérs av
passerande trafik. Omledning ska alltid dokumenteras i TA-planen.

Man ska noga analysera vilka problem som kan uppsta pa vagen dit trafiken leds om. Vid
planeringen av arbetet med arbetsmiljoplan och trafikanordningsplan ska man bedéma
mojligheterna att leda om passerande trafik utan att patagligt forsamra sakerheten for
gaende, cyklister och kringboende. Se avsnitt 4.1.2 Trafikforingsprinciper.

e |andrahand leds trafiken s3, att fordon kan passerar pa ett betryggande avstand fran
arbetsplatsen.
e |tredje hand ska trafiken skiljas fran arbetsplatsen med trafikanordningar. | den utstrackning

som behovs ska det finnas skyddsanordningar som effektivt hindrar eller avleder trafiken
fran att komma in pa arbetsplatsen.

2.3 Anmalan, TA-planer och tillstand innan start
Anmilningsplikt foreligger for arbeten som utférs pa kommunal mark.

Byggherren/Utforare ska ta kontakt med Vaghallaren for att utrona vilka krav som galler just for
platsen i fraga.

Oftast fordras det att en Trafikanordningsplan upprattas och att Gravtillstand inhdmtas. Att starta ett
arbete utan anmalan och/eller behériga tillstand innebar att utféraren gor sig skyldig till egenmaktigt
forfarande enligt Brottsbalken, eller otillaten anvéndning av offentlig plats enligt Ordningslagen.

For att erhalla ett gravtillstand och/eller en granskad/tillaten TA-plan — sa férbinder sig utféraren att
folja de bestdammelser och anvisningar som Vaghallningsmyndigheten utfardat betraffande dessa
arbeten.

2.3.1 Trafikanordningsplan

En trafikanordningsplan bestar i princip av ett faktablad samt en utmarkningsritning som beskriver
vilka trafikanordningar som erfordras for att astadkomma en sdker vagarbetsplats.

Ansokan kan goras digitalt via kommunens hemsida i de flesta fall.

e  Trafikanordningsplanen ska upprattas av Byggherren eller av denne anlitad
Byggarbetsmiljésamordnare, Konsult eller Entreprencér.

e Till stod och hjalp vid framtagandet av TA-plan ska Trafikforingsprinciper (se avsnitt 4.1.2)
anvandas.

e  Trafikanordningsplanen ska besta av faktablad och ritning eller skiss. Pa ritning eller skiss ska
arbetsomradet vara tydligt markerat, det vill sdga det omrade som atgar till sjalva arbetet,
avstangningar, trafikanordningar och materialupplag.

e  Trafikanordningsplanen ska visa hur trafiken leds forbi arbetsomradet och vara férsedd med
de uppgifter som kravs for att en tydlig utmarkning och avstangning av arbetsplatsen for att
sa god trafiksakerhet som mojligt ska astadkommas.

e  Trafikanordningsplanen ska innehalla alla nédvandiga vagmarken bade befintliga och
tillfalliga samt de anordningar som kravs, och deras placering pa vagen.
Trafikanordningsplanen ska alltid 6verensstdmma med lokala forhallanden, och anpassas till
olika aktiviteter pa platsen samt vara mattsatt och forsedd med norrpil.

e  Avstdngning av fordonstrafik ska planeras sa att férekommande gang- cykel- och mopedtrafik
klass Il, kan passera arbetsomradet utan att ledas om.

e  Skyddsanordningar och framkomlighet for funktionshindrade och oskyddade trafikanter ska
noga beaktas vid utférandet.
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Ansékan ska lamnas till Vaghaliningsmyndigheten minst _10 arbetsdagar innan arbetet pabérjas, for
att granskning, samordning och information till berérda parter ska hinnas med. Arbetet far inte
paborjas innan planen ar granskad och tillaten samt att 6vriga erforderliga tillstand erhallits.

Med granskad/beviljad av viaghallaren menas att TA-planen ar tillaten att anvandas pa den del av det
kommunala vagnatet den avser med anpassning till rdadande férhallanden och eventuella
kompletteringar som kan komma att kravas utifran utférarens och vaghallarens krav och
riskbedomningar.

Granskad trafikanordningsplan ska forvaras hos Vaghallaren och en kopia av densamma ska anslas eller
finnas tillgdnglig pa arbetsplatsen.

For aterkommande driftsarbeten, kan ett generellt tillstand sdkas arligen. En generell
trafikanordningsplan maste dock upprattas. Dessa planer maste alltid anpassas till arbetets art och
radande lokala forutsattningar.

Akuta arbeten utfors med erforderlig utmarkning och avstangning. TA-planen sands in till Vaghallaren
senast dagen efter. Med fordel kan man anvanda sig av de generella planer som finns, efter anpassning
till aktivitet och lokala férhallanden.

Exempel pa trafikanordningsplaner finns att tillga pa kommunens hemsida.

2.3.2 Gravtillstand/Schakttillstand

| forekommande fall kravs dven ett tillstand att grava i kommunal mark om arbetena innebar att
utféraren maste utféra nagot slag av schaktning i en trafikyta eller pa 6vrig allman platsmark. For
sadana arbeten har kommunen utfardat sarskilda regler och anvisningar.

2.3.3 Tillfalligt nyttjande av offentlig plats (allman plats)

For att nyttja ytor vid ett vag- och ledningsarbete eller byggnation (till exempel for personalvagnar,
redskapsbodar, material, liftarbeten och diverse utrustning), vilka inte alltid ryms inom sjélva
arbetsytan eller som inte far placeras inom "fredade” zoner som ingar i arbetsomradet — maste
tillstand sdkas hos Polismyndigheten. Det ar Ordningslagen som styr 6ver anvandningen av offentlig
plats.
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3. FORFATTNINGAR & PUBLIKATIONER

3.1 Alilmant

Vaghallaren/Vaghallningsmyndigheten dr den som ansvarar for vaghallningen i omradet och har
ansvaret for trafikanternas sakerhet vid gatu- eller viagarbeten. Denne ska ocksa sdkerstalla att
tillampliga lagar och férordningar foljs. Sakerheten fér de som befinner sig pa eller arbetar pa vagen
uppnas endast om alla trafikanter foljer anvisningarna vid vagarbetet och trafikforordningens
grundregler.

Skyddsanordningar ska vara effektiva och godkanda fér anvandning. De ska placeras enligt TA-plan och
tillverkarens anvisningar for att sakerstalla skyddet for bade trafikanter och personal. Informationen
som ges ska vara aktuell och tydlig (VMF 3 §).

Normalt ansvarar Vaghallaren for sdkerheten pa platsen nar inget arbete bedrivs, medan Byggherren
ansvarar for sakerheten da ett arbete utfors pa platsen.

Byggherren/utforaren eller byggherrens/utférarens representant ansvarar gentemot
Vaghallningsmyndigheten for trafikanternas sdkerhet vid arbetsplatsen.

Byggherren har alltid ett 6vergripande ansvar for arbetsmiljon for personalen tillsammans med dess
arbetsgivare, oavsett vem som utfor arbetet.

Det ar viktigt att det finns tydliga 6verenskommelser mellan byggherren/utféraren och
Vaghallningsmyndigheten om hur arbetsplatsen ska markas ut. Detta gors genom att en
Trafikanordningsplan (TA-plan) lamnas in till vaghallaren, dar det anges nar arbetet ska utforas, vem
som ska utfora arbetet och vem som har ansvaret for att utmarkningen kontrolleras och halls i gott
skick.

3.2 Lagar och forordningar som beror vagarbete

Manga lagar och forordningar styr ett vagarbete. Har &r nagra kortfattade beskrivningar av dem.

3.2.1 Trafikforordningen (Trf)

Trafikforordningen innehaller grundlaggande bestammelser for trafik pa vag och i terrdng. Manga av
dessa bestammelser ar sddana att det skulle vara omojligt att genomfora ett vagarbete om det inte
fanns undantag fran grundbestammelserna.

De undantag som far goras redovisas i 12 kap. i Trf. (Bestdmmelser fér vighdllningsarbete).

Inga undantag medges fran bestammelser av ren sakerhetskaraktar, till exempel maste forare av
fordon i vaghallningsarbete folja trafiksignaler och iaktta stopp- och vajningsplikt. Det ar inte tillatet att
kora traktor eller motorredskap pa motorvag eller motortrafikled langre dn nédvandigt fér att utféra
ett vagarbete, och trafikanter ska skyddas fran att kora pa dessa fordon genom anvéandning av
skyddsfordon forsett med energiupptagande skydd.

Arbetet ska alltid utféras med hansyn till manniskors sakerhet och utan ondédiga hinder eller
storningar. Slutligen finns det i Trf. bestimmelser som ger vaghallaren mojlighet att utfarda féreskrifter
vid vagarbeten, sasom forbud mot trafik med vissa typer av fordon, omkérningsforbud, reglering av
korriktning, hogsta tillatna hastighet samt stannande och parkering med mera Se 10 kap 14 § Trf.
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3.2.2 Vagmarkesforordningen (VMF)

Vagmarkesforordningen innehaller regler om vagmarken och andra anordningar, inklusive hur de ska
placeras, vem som ansvarar fér dem och vem som har behérighet att satta upp eller ta ner dem.
Forordningen anger dven vem som ska sta for kostnaden och att vagarbete ska markas ut och
faststaller de grundlaggande krav som géller for sadan utmarkning.

VMF kompletteras av Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:74)

3.2.3 Vaglagen (Vag L)
Vaglagen (1971:948) reglerar byggnation och underhall av allmanna végar. Enligt denna lag far inga
atgarder utforas inom ett vagomrade utan tillstand fran vaghallningsmyndigheten.

Staten ar ansvarig for vaghallningen av allménna vagar, vilken forvaltas av Trafikverket pa statens
vagnar. Trafikverkets regionala avdelningar fungerar som vaghallningsmyndighet.

Inom omraden med detaljplan ar kommunen vanligtvis vaghallare fér gator som ar upplatna for
allméant nyttjande, och den kommunala ndmnd som utsetts av kommunfullmaktige fungerar som
vaghaliningsmyndighet. Aven Trafikverket eller vagforeningar kan inneha ansvar for delar av gatunitet
i en kommun.

Inom ett vagomrade far inga atgarder vidtas utan tillstand fran vaghallningsmyndigheten som kan
paverka trafiksakerheten negativt eller utgéra en olagenhet for vagens bestand, drift eller anvandning.
| samband med att tillstand ges far vaghallningsmyndigheten utfarda foreskrifter for att sdkerstélla
arbetsplatsens trafiksakerhet. Ett tillstand kan aterkallas ndr som helst (43§). Om tillstand saknas eller
har aterkallats, far vaghallningsmyndigheten vidta nédvandiga atgarder for rattelse. Lag (1987:459).

3.2.4 Arbetsmiljolagen (AML) och Arbetsmiljoforordningen (AMF)
Arbetsmiljolagen ska tillampas i varje verksamhet dar arbetstagare utfor arbete for en arbetsgivares
rakning. Observera att lagen galler dven for ensamféretagare och inhyrd arbetskraft.

Lagen faststaller minimikraven for arbetsmiljons standard. Den foreskriver att arbete ska planeras och
utforas i en sdker miljo. Skyddsatgarder maste vidtas néar det finns risk for skada eller ohalsa.

Det finns ytterligare krav som omfattar bland annat:

e Planering och projektering

e  Riskbedomninginnan arbetet paborjas

e  Kompetenskrav

e  Personlig skyddsutrustning

e Arbetsmiljolagen (AML) och arbetsmiljéforordningen (AMF) faststéller de olika aktorernas
skyldigheter och rattigheter genom hela byggprocessen. Detta galler for:
Byggherren/ uppdragstagaren

Projektoren

Byggarbetsmiljosamordnare (BAS-P och BAS-U)

Arbetsgivare

Ensamforetagare

Skyddsombudet

Arbetstagare

Arbetsmiljoverket 6vervakar tillampningen av AML och har ratt att utfarda foreskrifter, inklusive om
arbete pa vagar och gator, AFS 2023:3 Projektering och Byggarbetsmiljésamordning och AFS 2023:13
Kap. 5 Byggnads- och anlaggningsarbete.

Enligt AML och foreskrifterna maste byggherren utse en byggarbetsmiljosamordnare och uppratta en
arbetsmiljéplan.
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Byggbranschen har tagit fram en handledning for hur en arbetsmiljoplan ska se ut och den finns
tillganglig pa deras webbplats.

Detaljerade regler for arbete nara passerande fordonstrafik finns i foreskrifterna om Byggnads- och
anlaggningsarbete AFS 2023:13 Kap. 5 samt i vaglednings-PM CTB 2004/21 068 fran Arbetsmiljoverket.

3.2.5 Ordningslagen (OL)

Enligt ordningslagen kravs tillstand fran polismyndigheten for anvandning av offentlig plats for
andamal som skiljer sig fran dess ursprungliga syfte, exempelvis upplag, avlagg, forsaljning, stallningar,
containers och liknande pa allménna platser inom detaljplanerat omrade. Vid provningen av ansékan
ska polisen inhamta vaghallarens villkor som &r férenade med sadan anvandning. Polismyndigheten
ska ocksa ta hansyn till trafik, allman ordning och sidkerhet i dessa drenden.

3.2.6 Plan och bygglagen (PBL)
Byggande och drift av kommunala gator regleras i plan och bygglagen (PBL).

Enligt PBL ansvarar kommunen, i egenskap av huvudman, for allmanna platser. Kommunen ar darmed
skyldig att anldgga samt underhalla gator och 6vriga allmdnna omraden.

| detaljplanen enligt PBL ska det alltid anges om nagon annan dn kommunen ska vara huvudman for
allman plats, vilket innebar att de tar 6ver motsvarande skyldigheter.

3.2.7 Lokala ordningsforeskrifter
Kommunens forfattningssamling visar vilka lokala ordningsforeskrifter som galler.

3.2.8 Lokala trafikforeskrifter (LTF)

En lokal trafikforeskrift ar en regel eller bestammelse som infors av vaghallaren for att reglera trafiken
inom deras geografiska omrade. Dessa foreskrifter kan handla om hastighetsbegransningar, parkering,
fordonens vikter, och andra trafiksdkerhetsatgarder som syftar till att forbattra ordningen och
sakerheten pa vagarna. Nar en ny lokal trafikforeskrift beslutas, maste den rapporteras till
Transportstyrelsen innan den trader i kraft for att sdkerstalla att den &r registrerad och tillganglig for
allmanheten. Foreskrifterna samlas i en rikstackande databas for trafikforeskrifter (STFS), och kan ses
pa Transportstyrelsens webbplats samt hos respektive kommun. Sedan 2024 publiceras alla LTF digitalt
i RDT (Riksdatabas for trafikforeskrifter).

3.2.9 Vagar och gators utformning (VGU)
Reglerna ar obligatoriska for Trafikverket. F6r kommunerna fungerar VGU som ett radgivande och
stodjande dokument.

3.2.10 Ovriga bestammelser och anvisningar

Olika myndigheter har egna riktlinjer for sina verksamheter. Kontrollera alltid relevanta dokument vid
vagarbeten.

3.2.11 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS)

Transportstyrelsens forfattningssamling innehaller myndighetsforeskrifter som ar tillampliga pa alla
vaghallare. En foreskrift kan dven omfatta allménna rad.

For narvarande finns det tre foreskrifter som huvudsakligen styr anvandningen av vagmarken och
andra anordningar vid vagarbeten (lankar till Transportstyrelsens hemsida):

TSFS 2019:74 Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om vigmarken och andra anordningar

TSFS 2014:30 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om trafiksignaler

TSFS 2010:171 Transportstyrelsens foreskrifter om vagmarkeringar.

17



Regler och anvisningar for arbete pa vag

3.2.12 Kommunens regler och anvisningar

Detta ar regler som galler i en kommun, utfardade av kommunfullméktige eller namnd.

Obs! Innan man borjar ett arbete pa det kommunala vagnatet kraver Vaghallningsmyndigheten att
utforaren forbinder sig att folja faststallda regler och anvisningar som beslutats av kommunen.

For att fa grava i kommunal mark krdvs det att man har ett gravtillstand, schakttillstand eller
Oppningsanmalan. Det bendamns olika i olika kommuner men ar egentligen samma sak. Ansékan ska
sandas in till ansvarig avdelning pa kommunen i god tid innan arbete ska utforas.

En trafikanordningsplan (TA-plan) behovs for att visa vilka vagmarken och anordningar som ska
anvandas och var de ska placeras for god sakerhet. Manga kommuner utfardar vite eller
sanktionsavgift om TA-plan saknas eller om utmarkningen inte 6verensstammer med den granskade
planen. Om arbetet utfors pa en annan vaghallares omrade ska ansokan riktas till den vaghallaren.
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4 FORDELNING AV ANSVAR

4.1 Byggherrens ansvar

Byggherre ar den person, det foretag, eller den myndighet som later utfora ett byggnads- eller
anlaggningsarbete.

Byggherren har alltid ett 6vergripande ansvar for att alla erforderliga tillstand inhamtas, for
arbetsmiljon pa arbetsplatsen och att arbetet planeras, organiseras och foljs upp enligt AFS 2023:3
och 2023:13.

Byggherren ska se till att en arbetsmiljoplan med tillhérande TA-plan upprattas och, om det kravs
enligt AFS 2023:3, att byggarbetsmiljosamordnare (BAS-P/U) utses. Byggherren har dven ansvar for
att arbetet samordnas om det finns flera kontrakterade konsulter och entreprendrer pa samma
arbetsplats, eller om arbetet utférs inom nagon annans verksamhetsomrade, exempelvis vid skolor,
vardcentraler etcetera.

4.1.1 Planering av vagarbete
Planeringen av ett vagarbete beror pa om det ar forutsagbart eller akut.

Arbetet ska planeras i enlighet med de trafikféringsprinciper som anges i avsnitt 4.1.2.

Vid planeringens borjan ska Vaghallningsmyndigheten kontaktas for att sdkerstalla att nédvandiga
atgarder vidtas for trafiksakerheten.

Planeringen ska tydligt visa hur trafiken sakert kan ledas forbi arbetsplatsen samt specificera vilka
vagmarken och skydd som kravs for att uppna detta.

(Se aven avsnitt 8.2.1 Planering av omledningsvdg)

4.1.2 Trafikforingsprinciper vid gatuarbete

Att utarbeta trafikforingsprinciper innebar att med hjalp av linjer eller markeringar pa en ritning visa
hur alla trafikantgrupper ska ta sig genom eller forbi ett arbetsomrade.

Syftet med att ta fram trafikféringsprinciper ar att redan vid planering:

e  Sikerstalla tillgangligheten i ndromradet, dvs. att man nar samtliga
adresser/gator/malpunkter.

e  Sakerstalla framkomligheten for samtliga trafikslag i ndromradet.

e  Visa vilka och hur stora kapacitetsinskrankningar som behdver géras under byggskedet for
samtliga trafikslag.

e  Visa hur en inskrankning av framkomligheten och/eller tillgidngligheten paverkar
trafiksystemet i ett stérre omrade.

e Upptacka och tydliggora problem med enskilda platser/strak.

e  Skapa ett projektévergripande verktyg som underlattar samverkan mellan projekt.

e  Skapa ett projektovergripande verktyg som underlattar analys och kommunikation.

Genom att arbeta med trafikforingsprinciper kommer man redan vid planeringsstadiet att:

e  Skapa en sakrare arbetsplats.

e  Skapa framkomlighet for distribution in och ut ur arbetsomradet.

e Oka sin kunskap om nidromradet och trafikstrukturen och darigenom skapa béttre l16sningar
for trafikanten.

e  Vara battre forberedd pa oférutsedda handelser som paverkar trafiksystemet och dérmed
projektet.

e  Skapa arbetssatt och kontaktytor som underlattar trafikomlaggningar i senare skeden.
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Fokus for trafikforingsprinciperna ar att uppratthalla de olika trafikslagens framkomlighet och sakerhet

i samband med ombyggnationer. Det ska vara enkelt, trafiksdkert och palitligt att na sin destination
under byggtiden.

Gang-och cykeltrafik ska prioriteras enligt féljande principer:

Omledningar ska innefatta ett hela resans perspektiv. Gangvag,
korsningspunkter och malpunkter som entréer och hallplatser ska

beaktas

Gaende

Principen for fotgangare ar “Gd igenom — sdkert och tryggt”.

Omledningar, forbiledningar, 6verledningar ska vara tillgangliga, m e @

orienterbara, trygga, trafiksdkra och attraktiva.

Foljande planerings principer ska beaktas vid planering av gangvagars omledning:

Skapa stabila och varaktiga |6sningar.

Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for fotgangare — sikt, information och vagvisning.
Skapa jamna och framkomliga ytskikt med god drift- och underhallsstandard.

Skapa tillganglighetsanpassade omledningar for personer med funktionsnedsattning.
Skapa trafiksdkra och trygga l6sningar — minimera antalet konfliktpunkter.

Skapa och utforma tillfalliga omledningar beroende pa varaktighet och permanenta
omledningar utifran framtidens krav.

Cykel
Principen for cykel ar “Cykla igenom — éverskadligt och med god kvalitet”.

Omledningar, forbiledningar, 6verledningar ska vara framkomliga, orienterbara, trygga, trafiksdkra och

ha god komfort.

Foljande planerings principer ska beaktas vid planering av cykelvagars omledning:

e  Skapa stabila och varaktiga |6sningar.

e  Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for cyklisterna — sikt, information och vagvisning.
e  Genheten (direktheten i strackningen) far inte forsamras vasentligt.

e Tillgodose behovet av cykelparkering och lanecyklar.

e  Skapa trafiksdkra l0sningar bade pa strackor och i korsningar, dar konfliktpunkter minimeras,

konsekvens bedéms och atgardas.

e  Tatidigtiplaneringen hansyn till drift- och underhallskrav. Skapa och utforma standarden pa

tillfalliga omledningar beroende pa varaktighet och permanenta omledningar utifran
framtidens krav.

Biltrafik

Principen for biltrafiken ar “Led om”.
Kollektivtrafik

Principen for kollektivtrafiken ar “Led igenom”.
Naringslivets transporter

Principen for naringslivets transporter ar “Led om”.
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4.1.3 Framkomlighet for trafikanter
(manniskor med funktionsvariationer, GC-trafik, kringboende,
naringsidkare, fastighetsagare m.m.)

Nar arbete utfors pa en gata, vag, cykel- och/eller gangvag uppstar alltid en storning som kan innebéra
risker for olyckor och skador. Trafikanter och fotgdngare som passerar arbetsplatsen utsatts for risker
och maste garanteras sdkerhet och framkomlighet nar de passerar arbetsplatsen. Grundregeln ar att
leda GC-trafik sékert forbi arbetet och om mojligt leda om motorfordonstrafiken.

Vid andra l6sningar, inklusive omledning, kontakta Vaghallningsmyndigheten for samrad.
Tillganglighetsprincipen ska anvandas, ingen ska stdngas ute.

4.1.4 Trafikanordningsplan (TA-plan)

En trafikanordningsplan (TA-plan) ska beskriva vilka vagmarken och skyddsanordningar som behovs.
Detta syftar till att sakerstalla en trafiksdker arbetsplats samt en trygg arbetsmiljo for personalen.

Det ska finnas en tillaten TA-plan fran Vaghallningsmyndigheten innan vagarbeten paborjas. TA-planen
blir da en del av arbetsmiljoplanen. Den kan dock inte ersatta arbetsmiljoplanen eller
riskbeddmningen, utan utgor en viktig del av den genom att beskriva hur riskerna med passerande
trafik ska hanteras.

TA-planens innehall och omfattning

TA-planen ska inkludera utférarens uppgifter, arbetsplats, start och slutdatum samt tider, ansvarigas
kontaktinformation, och en skiss 6ver vagmarken samt skyddsanordningar. Den ska dven visa hur
trafiken passerar arbetsplatsen.

Riskbedémningar for trafikanter och personal maste beaktas vid upprattandet av TA-planen.
For ytterligare detaljer, se avsnitt 1.3 — ”Anmalan TA-planer och tillstand innan start ”

Inlamnande av TA-plan
Bestéllaren eller ombudet ska ldamna in TA-planen till kommunen minst 1 0 arbetsdagar fore arbetets
beraknade start.

4.1.5 Enligt AFS 2023:3 Projektering och Byggarbetsmiljosamordning
Byggherren ska under varje skede av planeringen och projekteringen, se till:
Att en realistisk tidsplan upprattas for hela byggprojektet.

2 Kap. 58. Den totala byggtiden och tiderna for deletapperna ska vara sa vl tilltagna att arbetena kan
utforas i sddan takt att risk for ohélsa och olycksfall undviks.

4.1.6 Enligt AML 3 kap 6§ - Byggarbetsmiljosamordnare
Byggherren ska enligt 3 kap. 6 § AML utse byggarbetsmiljésamordnare.

En byggarbetsmiljosamordnare for planering och projektering (BAS-P).

En byggarbetsmiljosamordnare for utférande av arbetet (BAS-U).
Byggherren ansvarar for de uppgifter som BAS-P och BAS-U ska utfora.

Byggarbetsmiljosamordnaren (BAS-P) ska under planerings- och projekteringsskedet beakta
arbetsmiljon i alla faser, fran byggande till drift, underhall och rivning, samt utarbeta en
arbetsmiljoplan inklusive en TA-plan.

BAS(U) ska komplettera och anpassa Arbetsmiljoplanen med tillhérande TA-plan baserat pa de aktuella
forhallanden som kan uppsta pa platsen.
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Byggherren eller byggarbetsmiljosamordnaren (BAS) har befogenhet att avbryta arbetet om
entreprendren inte atgardar brister i trafiksakerheten, arbetsmiljon eller andra relevanta forhallanden.

4.1.7 Enligt AML 3 kap. 6 §, AFS 2023:3 kap 11 Arbetsmiljoplan
Byggarbetsmiljésamordnaren BAS-P far i uppgift att uppratta en arbetsmiljoplan av byggherren, vilken
sedan overtas och kompletteras av BAS-U under byggskedet.

AFS 2023:3 kap 11 § 12 En trafikanordningsplan, som anger hur vagmarken och skyddsanordningar ska
placeras vid vagarbetsplatsen, ska bifogas arbetsmiljoplanen.

En arbetsmiljoplan ska vara upprattad och tillgdnglig pa arbetsplatsen innan arbetsplatsen etableras.
Arbetsmiljoplanen ska kontinuerligt uppdateras och anpassas efter hur arbetet fortskrider.
Riskbedomningen ingar i arbetsmiljoplanen. TA-planen ar darmed en del av arbetsmiljoplanen.

For mer information se arbetsmiljoverkets webbplats www.av.se om arbetsmiljéplanens innehall.

4.2 Vaghallningsmyndighetens ansvar

Vaghallningsmyndigheten kan vara Trafikverkets region eller en kommun. Nar en kommun &r
vaghallare delegeras uppgiften till en specifik ndmnd som blir vaghallningsmyndighet och som i sin tur
delegerar arbetsuppgifter och ansvar for vaghallning, drift och underhall till en eller flera avdelningar.
De flesta kommuner har en trafikavdelning som representerar vaghallaren och ansvarar for
myndighetsutovningen vad géller trafiksdkerhet och framkomlighet pa kommunens gatunat. Denna
avdelning granskar och ger tillstand till Trafikanordningsplaner (TA-planer) for vagarbeten.

Vaghallningsmyndigheten ansvarar for alla vagmarken och anordningar som placeras pa det
kommunala gatunétet, inklusive tillfalliga sddana. Myndigheten har dven befogenhet att utfarda lokala
trafikforeskrifter.

4.2.1 Kontroll av vagarbetsplatser
Vaghallaren ska kontrollera att utféraren foljer reglerna och har giltig TA-plan och/eller gravtillstand.

Fel eller avvikelser mot géllande lagar, TA-plan eller tillstand betraktas som avtalsbrott och kan leda till
avgift enligt sarskild lista, beslutad av kommunfullmaktige.

Kontrollen géller tillstandet vid den aktuella tidpunkten pa platsen och utférs, ibland sker kontroller
oanmalt.

Kontrollpersonalen utses av Vaghallningsmyndigheten.

Vid allvarliga brister i trafiksdkerhet eller skyddsanordningar, kan kontrollanten stoppa arbetet och
krdava omedelbara atgarder samt ta ut eventuell avgift.

Om tillstand saknas kan Vaghallaren stoppa arbetet, utfora eller begara aterstéallning pa utforarens
bekostnad och vidta rattsliga atgarder. Lag (1987:459).

4.3 Byggherrens / Entreprendrens ansvar for kompetens

4.3.1 Kompetenskrav

For att uppratthalla trafiksakerheten och dven en god arbetsmiljo kravs att all personal pa
vagarbetsplatser besitter grundldggande kompetens i "Arbete pa vag". Vid vissa arbetsmoment kan
ytterligare kompetenskrav foreligga, vilka ska kunna verifieras. Kommunen tillampar i huvudsak
Trafikverkets krav enligt TDOK 2018:0371, men endast ett fatal kraver i nuldget certifiering.

Det viktigaste ar att utféraren har kunskap om kommunens sarskilda krav och kan styrka sin
kompetens.
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Vaghallarens definition av kompetens ar: "Férmdga och vilja att utféra en uppgift genom att tillimpa
kunskaper och férdigheter.”

Kompetenshojande atgarder ska sdkerstalla att deltagarna tillgodogor sig relevanta nationella
regelverk och krav samt de foreskrifter som ar specifika for det kommunala gatu- och vagnatet.
Kommuner, byggherrar och entreprendrer rekommenderas att anlita aktorer for att uppna denna
kompetens som foljer de riktlinjer for Arbete pa vag kompetens som branschen tagit fram, inklusive
aktuella kommunala krav som respektive vaghallare stéllt. (se nedan angivna minimikrav pa
kompetens). De angivna kompetensnivaerna ska vid behov kunna styrkas pa arbetsplatsen innan
arbetsstart med dokumenterat kompetensintyg eller intygas av arbetsgivaren.

APV Grund

For att fa tilltrade till en arbetsplats inom ett vdagomrade kravs att all personal pa arbetsplatsen har
genomgatt APV Grund. Se SBSV:s kompetensplan for APV Steg 1.1.

Denna del kan inkluderas i en sammanslagen grundkompetens for APV Grund, APV fér fordonsforare
samt APV Specifik sdkerhetskompetens. Kompetensen ska omfatta sdkerhetsregler for arbete i
trafikmiljo och hur dessa regler tillampas vid olika typer av vagarbeten.

Kommunen anger att arbetsgivare bor genomféra aterkommande kompetenshéjande insatser for att
sdkerstalla att personalen ar uppdaterad och bibehaller sin kompetens over tid.

Innehall Typ av kompetens
Personlig skyddsutrustning kunskap

Eget ansvar och riskbedomning kunskap
Skyddsanordningar kdnnedom

Réattigheter, skyldigheter och ansvarsfordelning kunskap
pa vagarbetsplatsen

Hastighet och krockvald kannedom
Arbetsmiljélagen och dess foreskrifter kdnnedom
Vaghallningsmyndighetens, Trafikingenjérens kdannedom

och Projektledarens roll

Arbetsgivarens ansvar och den enskilde kannedom
medarbetarens ansvar

Kommunens styrande regler kannedom
Grundlaggande regler vid vagarbete kunskap
Definitioner pa olika zonindelningar pa en kunskap

vagarbetsplats

Trafikanters beteenden kdnnedom
V3-principen. Varna, Vagleda, Varna kdnnedom
Oskyddade trafikanters krav pa sakerhet kdnnedom
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APV Grundutbildning for forare av vaghallningsfordon

Forare av vaghallningsfordon ska ha kompetens motsvarande Trafikverkets kompetenskrav APV 1.2.
SBSV:s kompetensplan for APV 1.2

Trafikverket kraver certifierad kompetens (APV 2.1) for forare som kor skyddsfordon pa alla vagar och
for personal som utfor intermittenta arbeten pa skyddsklassade vagar.

Innehall Typ av kompetens

Allmant om vagarbeten Olika typer av arbeten och arbetsmetoder med
fordon (kdnnedom)

Arbetsmiljolagen Grundlaggande bestammelser i Arbetsmiljolagen
och Arbetsmiljoverkets foreskrifter (kunskap)

Trafikforordningen Grundlaggande bestammelser i
Trafikforordningen och Vagmarkesférordningen

Vagmarkesforordningen B
for fordon (kunskap)

Riskanalys/Riskbedémning Forslag till atgarder (utmarkning av fordon),
(kunskap)
Regler och skyldigheter For forare av vaghallningsfordon, dess

framforande och placering (kunskap)

Vagmarken, Lyktor Ovrig utrustning som ar tilldtna att placeras pa
fordon (kunskap)

Fordonsburna eller dragna skyddsanordningar Skyddsanordningar tillatna pa fordon och dess
for forare som ska skydda arbetsplatser anvandning (kunskap)

Kommunens regler vad géller vaghallningsfordon | Styrande regler fér fordonsforare (kunskap)

APV Specifik Sikerhetskompetens
Specifik sdkerhetskompetens kravs for personal utifran de arbetsuppgifter som ska utforas.

Exempel pa roller som kan behoéva sarskild sakerhetskompetens inkluderar tillsynsansvariga, vilka
behéver god kinnedom om hantering av vigmaérken, trafik och skyddsanordningar. Aven personal som
arbetar med exempelvis matningsarbeten, kabelvisning, flodesméatning i brunnar, motionering av
ventiler, potthalslagning, belaggning, byte av vagmarken, underhall av ytor néra kérbanan, feriearbete,
framforande av skyddsfordon eller assistans vid montering av skyddsbarridrer med mera, dar arbete
sker i eller intill trafikerade ytor dar personal har behov av specifik sakerhetsutbildning. SBSV:s
kompetensplan for APV 1.3.

Denna kompetens om riskanalys och arbetsberedning ar nédvandig for att personalen sidkert ska kunna
hantera de risker som kan uppsta vid respektive arbetsuppgift.
APV Utmarkningsansvarig

Personen som innehar rollen som Utmarkningsansvarig pa en vagarbetsplats ska ha den kompetens
som anges i SBSV:s kompetensplan for TRV APV 2.2 med tillhérande kommunala krav.
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Den utmarkningsansvarige har dven ansvar for att skyddsanordningar anvands, monteras korrekt, och
uppfyller de krav som vaghallaren stéller, samt det som tillverkaren féreskriver i sina
monteringsanvisningar.

Kompetens APV Utmarkningsansvarig ar ocksa ett krav for personal hos vaghallaren som upprattar,
ansvarar for eller kontrollerar Trafikanordningsplaner.

Aven de som ansvarar for trafikreglering vid vigarbetsplatser ska ha denna kompetens.

Kompetensen kravs dven for av byggherren anlitad personal som ansvarar for planering, projektering
eller arbetsledning av vagarbetsplatser, exempelvis BAS-P, BAS-U, projektledare, byggledare, platschef,
arbetsledare eller annan personal understalld byggherre eller entreprendr.

Kravet omfattar alla vars arbete paverkar samtliga trafikanter och personalens sdkerhet inklusive
riskbedémning, riskberdkning och arbetsberedning under projektets planerings- och genomforandefas.

Grundkrav: Alla underliggande kompetenser.
Innehall Typ av kompetens
Fordjupning om vagarbeten, arbetsmetoder, Kunskap

trafiksakerhet och framkomlighet

Arbetsmiljolagen och Arbetsmiljéverkets Kunskap
foreskrifter och PM

Upprattande av Arbetsmiljoplaner och forslag till |~ Kunskap
forebyggande atgarder, TA-planer

Trafikférordningen och Vagmarkesférordningen Kunskap

Transportstyrelsen och Kommunens styrande Kunskap
dokument

Ovriga lagar och bestammelser Kannedom
V3 principen. Varna, Vagleda och Varna Kunskap
Arbetsberedning dar TA-planer och dess Kunskap

anpassning till radande férhallanden ingar

Forande av anteckningar om vagarbetet Kunskap
Kommunens exempelsamlingar av TA-planer Kédnnedom
Information och kommunikation med TC och Kunskap

ovriga vaghallningsmyndigheter

Behov av anpassning av utmarkningen till olika Kunskap
arbetsuppgifter

25



Regler och anvisningar for arbete pa vag

APV 2.3 Kompetenskrav skyddsanordningsansvarig

Vid anvandning av barriarer och andra energiabsorberande skydd pa kommunala vagarbetsplatser
forekommer betydande fel och brister.

Kommunen tillampar motsvarande kompetens som Trafikverket, vid installationer och montering av
energiupptagande skydd och skydd for oskyddade trafikanter inom sitt gatunat for bade entreprenérer
och egen personal, men utan formellt certifieringskrav.

Trafikverket kraver certifiering for personal som ansvarar fér montering av temporéra
skyddsanordningar pa det vagnat de ar vaghallare for.
APV Trafikreglering, eller Trafikverkets krav APV 1.4

Personal som ska arbeta som vakt, lots eller hantera tillfalliga trafiksignaler vid vagarbete ska, férutom
utdkad grundutbildning, genomgatt en sarskild utbildning i trafikreglering med praktiska moment.

Personer som utfor detta arbete pa kommunala gator ar historiskt och statistiskt sett mest utsatta for
olyckor och tillbud vid vagarbetsplatser varfor kompetenskraven ar sarskilt viktiga.

Innehall Typ av kompetens

Véagarbeten, arbetsmetoder, trafiksdkerhet och Kunskap

framkomlighet

Trafikreglering vid vagarbeten med Vakt, Lots Kunskap
och trafiksignaler

Regler och arbetsrutiner for Vakt och Lots Kunskap
Arbetsmiljoplaner och forebyggande atgarder Kannedom
Objektsanpassning av TA-planer utifran Kunskap

trafikregleringens behov av sdkerhet
Kommunens exempelsamlingar Kédnnedom

Skyddsanordningar som ér tillatna att anvandas Kédnnedom
vid trafikreglering dess placering i forhallande till
Vakts placering

Information och kommunikation med trafikanter =~ Kunskap
vid trafikreglering

Praktisk traning for att kdnna pa problem som Kunskap
kan uppsta for en vakt vid trafikreglering hur gor
vi da trafikanterna inte foljer vara tecken?

Kompetens i krav pa vantetider, hantering av Kunskap
prioriterade fordon samt agerande i handelse av
otillaten genomkadrning eller annan riskfylld

handelse vid trafikreglering
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Riktad sakerhetsinformation

Personer som tillfalligt vistas pa en vagarbetsplats ska fa riktad sakerhetsinformation anpassad till plats
och arbetsmoment.

Dessa personer ska sta under en handledares ledning. For handledaren galler ssmma kompetenskrav
som for vagarbetare.

Personen ska fa riktad sédkerhetsinformation anpassad for arbetsplatsen och arbetet.

Om personen kor ett fordon som raknas som vaghallningsfordon kravs aven “APV Allman
grundutbildning for forare av vaghallningsfordon”.

4.3.2 Byggherrens ansvar for planeringen av vagarbetet

Planeringen av ett vagarbete kan variera beroende pa om arbetet har kunnat forutses eller inte. Vid
planeringen av vagarbetet ar det viktigt att beakta de atgarder som kravs for att sdkerstélla
trafiksdkerheten.

Planeringen ska beskriva hur trafiken leds om eller forbi arbetsplatsen. Det ska daven ange vilka
vagmarken och trafikanordningar som anvandas for att undvika riskfyllda situationer i samband med
arbetet. Det dr nodvandigt att kontakta vaghallningsmyndigheten redan i planeringsskedet. (Se dven
avsnitt 8.2.1 Planering av omledningsvag)

Vid planeringen bér man utreda om ytterligare arbete bor eller maste utforas pa den aktuella
vagstrackan. Arbetena bor i sa fall samordnas for att undvika flera vagarbeten vid olika tidpunkter pa
samma vagavsnitt inom en kort tidsperiod.

Man ska ta hansyn till trafikflodets sdsongsvariationer, dygnsvariationer och timvariationer for att
minimera storningarna.

Byggherren har ansvar for att en arbetsmiljoplan samt eventuell férhandsanmaélan upprattas om det ar
ett bygg- eller anlaggningsarbete som ska utféras, och att dessa finns tillgangliga innan start for alla
berorda pa arbetsplatsen.

4.3.3 Byggherrens ansvar for TA-plan

Innehall och omfattning av Trafikanordningsplan (TA-plan):

TA-planen ska innehalla ett faktablad med uppgifter om utféraren, plats fér arbetet, datum och tider
for arbetets start och slut, samt namn och kontaktuppgifter pa ansvariga personer, inklusive
fakturerings adress for eventuella kostnader. Planen ska dven inkludera en mattsatt ritning/skiss som
markerar var vagmarken, trafik- och skyddsanordningar ar placerade samt tydlig norr pil. Hinsyn ska
tas till aktuell riskbed®émning vid upprattande av en TA-plan.

Inlamnande av TA-plan:
TA-planen ska lamnas in i god tid till respektive vaghallningsmyndighet, normalt
minst 10 arbetsdagar innan arbetet paborjas.

Granskad TA-plan:

En granskad TA-plan som tillatits av vaghallningsmyndigheten representerar en bindande
overenskommelse mellan vaghallningsmyndigheten och den som later utfora vagarbetet. Denne
forbinder sig att folja alla regler som vaghallaren har utfardat. Byggherren och utmarkningsansvarig ska
se till att TA-planen anpassas efter radande forhallanden pa platsen. Planen ska alltid finnas tillganglig
pa arbetsplatsen.
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Andring av TA-plan:

Vid andring av en granskad TA-plan krévs ett nytt granskningsférfarande. Andringar som géller
placering av vagmarken som kraver formella beslut, sdésom hastighetsnedsattning eller
omkorningsforbud, ska anmalas till den vaghallningsmyndighet som utfardat beslutet i god tid,
dock senast 10 arbetsdagar innan.

Generell TA-plan:

Vid enklare aterkommande arbeten kan en generell TA-plan anvandas, den ska vara relevant for det
aktuella vagarbetet eller aktiviteten. En generell TA-plan galler for hogst ett ar och ska alltid anpassas
till platsen for arbetet.

Byggherren och utmarkningsansvarig ska vara val fortrogna med vilket utmarkningsexempel som ska
anvandas pa arbetsplatsen. Kopia av utmarkningsexemplet ska alltid finnas pa arbetsplatsen.

Tid for start och slut av arbetet ska anmalas till vaghallaren (se respektive vaghallares tillaggsregler).
Vaghallningsmyndigheten kan aterkalla godkdnnandet med omedelbar verkan om planen anvénds for
arbeten den inte ar avsedd for, eller dar forhallandet ar annat dn det planen avser.

OBS! Generella TA-planer far inte anvandas pa arbetsplatser dar det krdvs vagmarken som fordrar
foreskrift enligt Trf. 10 kap.

Akuta arbeten

Akuta arbeten far paborjas dven om en TA-plan f6r platsen inte har upprattats. Om majligt bor
utforaren anvanda en tidigare faststalld generell TA-plan. Ett akut arbete ska anmalas utan drojsmal till
vaghallningsmyndigheten, dock senast en arbetsdag efter att arbetet paborjats.

Anmalningar

Tid for start och avslut ska anmalas till vaghallaren om utférandeperioden inte har kunnat faststallas
vid ansokningstillfallet, sarskilt ndr en generell trafikanordningsplan anvands.

4.3.4 Byggherrens informationsansvar

Byggherren ansvarar for att i god tid informera allménheten, trafikanter, fastighetsagare,
naringsidkare, kollektivtrafik och raddningstjanst vid vagarbete. Detta ska ske i samrad med
vaghallaren. Informationen ska ges i lamplig kanal (webb, press, skyltar) och samordnas med
kommunens kommunikationsfunktion.

Férhandsinformation om kommande vagarbeten okar forstaelsen for trafikbegransningar. Det ar
sarskilt viktigt att tidigt informera kollektivtrafiken.

Vid vagprojekt kan det vara nédvandigt att anvanda J2 informationstavior, massmedia och/eller
annonsering for att informera om planerade arbeten redan 2—-3 veckor innan projektet paboérijas.
Behovet avgors i samrad med vaghallaren.

4.3.5 Byggherrens ansvar for personlig skyddsutrustning (Varselkladsel)
Personer som utfor vagarbete ska bara godkand varselkladsel med reflex for att trafikanterna latt ska
upptdcka dem (AML). Varselkladsel fér 6verkroppen ska uppfylla kraven for SS EN 20471 klass 3 fran
och med 2026. Det fluorescerande materialet ska vara i en ljus farg sdsom gul, rod eller orange.
Kladerna ska vara markta med den klass de tillh6r. Plagg med oldslig markning ar inte godkanda,
kontroll ska ske av personlig skyddsutrustning och utféras av personalen vid varje arbetspass.

Vid mindre storlekar dar 6verkroppsplagget inte pga. for liten yta kan uppna Klass 3, far en
kombination av 6verkropp Klass 2 och byxa Klass 2 anvandas. Tillsammans ska dessa plagg
uppfylla kravet for Klass 3 for 6verkroppen.

28



Regler och anvisningar for arbete pa vag

Fordonsforare ska kunna upptacka vagarbetare med halvljuset under mérker, dimma, eller andra
forhallanden med dalig sikt. Darfor ska personalen vid sadana tillfdllen dven anvanda varselbyxor med
lagt placerad reflex, som uppfyller minst SS EN 20471 klass 2. Arbete i tunnlar och likvardiga miljoer
anses vara arbete under daliga siktforhallanden.

OBS! Aven besdkare pa vigarbetsplatsen ska bara godkdnd varselkladsel.

4.3.6 Byggherrens representant

Den person som ar byggherrens representant pa arbetsplatsen ska ha omfattande kunskap

och kompetens om planering av en sdker arbetsmiljo och en trafiksaker arbetsplats

(APV Utmarkningsansvarig, Trv APV Steg 2.2). Byggherrens representant ansvarar for att den godkdnda
TA-planen foljs samt for att personalen pa arbetsplatsen har erforderlig kompetens.

Byggherrens representant ska sdkerstélla foljande

Byggherrens representant ska utse en person som &r ansvarig for utmarkningen, om denne inte sjalv
tar pa sig rollen. Personen ska ha relevant kompetens och vara utbildad for uppgiften (APV
Utmarkningsansvarig, Trv APV Steg 2.2) samt besitta de resurser och befogenheter som kréavs for
uppdraget. Med kompetens avses i detta sammanhang att personen ska kunna lasa, tolka och forsta
gdllande regler och anvisningar samt TA-planen med tillhérande ritning, samt kunna kommunicera med
vaghallarens ombud och kontrollant pa svenska.

Byggherrens representant ska utse en sarskild person for den dagliga tillsynen, som har tillracklig
kompetens for uppgiften. Tillsyn, justering och komplettering av trafikanordningar pa arbetsplatsen ska
ske kontinuerligt under arbetspasset. Aven da aktivt arbete inte pagar, sdsom nétter, helger, semester
kravs tillsyn av arbetsplatsen.

Vid ogynnsamma vaderférhallanden, sasom kraftig vind, snofall eller andra potentiellt stérande
handelser, kan ytterligare tillsyn av skyltning och avstangningar vara nédvandig.

Tillsynen ska dokumenteras och signeras samt finnas tillganglig pa arbetsplatsen.

Vagmarken far sattas upp forst efter beslut av respektive vaghallningsmyndighet. Vagmarken som
kraver en foreskrift ska dokumenteras vid utplacering och borttagning i en forteckning pa
arbetsplatsen som beskriver plats och tidpunkt genom foto och/eller anteckning.

Kontakt ska tas med vaghallningsmyndigheten innan arbetet paborjas, samt omgaende efter att
arbetet har slutforts for avslutsrapportering.

Vaghallningsmyndigheten far vid kontroll ratta till felaktigheter i utmarkning via sin driftentreprendr,
eller annan utférare, pa entreprendrens bekostnad om det inte gar att na denne.

4.3.7 Byggherrens utmarkningsansvar

Utmarkningsansvarig for arbetsplatsen utses av byggherren eller dennes representant och ar infor
vaghallningsmyndigheten ansvarig for utmarkningen av vagarbetsplatsen. Utmarkningsansvarig ska
delta i vaghallarens kontroll nar denne pakallar det. Vid dessa kontroller ska eventuella avvikelser
dokumenteras.

Den utmarkningsansvarige ska ha kompetens inom omradet (APV Utmarkningsansvarig) och kunnande
i hur man sakert utmarker en arbetsplats samt anvandning av vagmarken, trafikanordningar och
skyddsanordningar vid vagarbete. Denna person ska dven ha befogenheter och resurser for att kunna
fullgéra arbetsuppgifterna.

Utmaérkningsansvaret omfattar uppsattning, drift, underhall och borttagning av trafikanordningar. Vid
behov ska de rengoras, batterier bytas i lyktor och anordningar tillses och justeras. Ansvaret for den
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dagliga tillsynen pa en specifik arbetsplats kan utféras av en sarskilt utsedd person som &r stationerad
dar, under 6verinseende av den utmarkningsansvarige.

Den utmarkningsansvarige ska:
— Tillse att vagmarken och anordningar satts upp enligt gdllande lagar, férordningar och TA-plan.
— Sakerstalla att vagmarken fungerar i olika sikt- och vaderférhallanden.

— Regelbundet kontrollera att vagmarken och skyddsanordningar ar i gott skick, atgarda brister och
dokumentera kontrollerna.

Kontakta Vaghallningsmyndigheten vid forandringar av vagmarken och trafikforing.

Anpassa TA-planen efter platsens aktuella forhallanden i varje skede.

5 FORESKRIFTER VID VAGARBETE

5.1 Allmant om foreskrifter

Foreskrifter behovs nar vagarbeten medfor behov av sarskilda trafikregler utéver gallande hastighets-
och véjningsregler. Om nagra av foljande forbud eller begransningar kravs pa grund av vagarbete eller
andra aktiviteter i gaturummet, behovs lokala féreskrifter enligt 10 kap 1§ respektive 10 kap. 14 § Trf.:

Exempel pa féreskrifter som kan kravas vid vigarbete:
*  Forbud mot trafik med fordon eller med visst slag av fordon
*  Begransning av axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt
*  Begransning av bredd eller langd pa fordon eller last
*  Forbud mot omkérning och minsta avstand mellan fordon
*  FoOrbud att svanga eller pabjuden korriktning
e FOrbud mot infart
* Lagre hastighet an som annars géller
*  Forbud mot stannande eller parkering
*  Vajningsplikt, Stopplikt
OBS! Det finns dven andra vagmarken som kraver foreskrift.

5.1.1 Ansokan om utfardande av trafikforeskrifter

Behov av lokala trafikféreskrifter ska anmalas till vaghallningsmyndigheten i god tid innan arbetet
paborjas. Kommunen 6nskar ansdkan senast 10 arbetsdagar fore start. Hos andra myndigheter kan
handlaggningstiden vara langre, till exempel om spartrafik ar inblandad. Kontakta berérd myndighet
for mer information.

5.1.2 Beslut

Enligt Trf 10 kap. §§ 1-14 och TSFS 2015:60 far vagmarken som kraver en féreskrift sattas upp forst
efter beslut av behorig myndighet. Beslutet registreras i den rikstackande databasen for foreskrifter,
STFS. Utmarkningsansvarig ska dokumentera uppsattning och nedtagning av vagmarken.
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6. KLASSNING OCH INDELNING AV VAG OCH GATUNAT

6.1 Allmant

Vaghallningsmyndigheten har klassificerat vag- och gatunatet baserat pa trafikméngd, typ av fordon
och hastighet for att forbattra sakerheten for trafikanter och vagarbetare. Klassningen ligger till grund
for val av trafikanordningar, skyddszoner och personalens kompetenskrav.

6.2 Vag och gatunatets klassning

Kommunen anvander normalt tva- tre klasser, till exempel huvudgator, lokalgator och gang- och
cykelvagar. Beroende pa klassning, kan olika krav stallas.

Tidsbegransningar

Vaghallningsmyndigheten far ange tidsrestriktioner eller villkor fér arbetets utférande, till exempel for
att minimera stérningar under rusningstid.

Klassning av statligt vagnat

Trafikverket har en annan klassning av det vagnat de ar vaghallare for. Skyddsklassade vagar, 6vriga
vagar och lagklassade vagar. Klassningen framgar av Trafikverkets TDOK 2018:0371 och ska anvédndas
vid planering av arbeten pa det statliga vagnatet. Vid planering av arbete pa Trafikverkets vagar ska
kontakt tas med Trafikverkets region for att faststélla vilken klassning och vilka regler som géller for
den aktuella vagstrackan. Vid gemensamma arbeten pa statlig och kommunal mark ska respektive
vaghallares regelverk tillampas.

7. BESTAMMELSER FOR LYKTOR VID VAGARBETEN

7.1 Allmant

Bestammelser om lyktor finns i Vagmarkesforordningen i kapitlet Signaler och i TSFS 2014:30.
Syftet ar att pakalla sarskild forsiktighet vid vdagarbeten och andra arbeten pa vag.

Avstangningslyktor med riktat gult ljus anvands nar en vag stangs helt eller delvis och tillfallig vag
anvands.

Varningslyktor pa vaghallningsfordon ska uppfylla kraven i ECE-reglemente 65 (kategori T eller X)
eller vara godkanda enligt Trafikverkets krav TRVK Apv kap. 10.

Lyktor som anvands vid vagarbeten eller liknande arbeten for att varna trafikanter eller forstarka en
anordning ska uppfylla kraven enligt EN 12352. En lykta ska ha tydlig typgodkdnnandebeteckning samt
en etikett med lyktans klass, tillverkare och tillverkningsar. Den ska dessutom vara CE-markt.

Lyktorna ska monteras vinkelratt mot markplanet sa att ljusriktningen blir korrekt. Felaktig lutning
minskar synbarheten for trafikanter.

7.1.1 Lykta for att forstarka vagmarken och andra anordningar pa fordon
Forstarkningslykta eller lyktor ska monteras pa vagmarken och véaghallningsfordon for (3"
att férstarka avstangningsanordningen. Det kan kravas da fordonets ordinarie

varningslykta ar skymd av annan utrustning. Avstangningslyktor kan anvands i par och

ska da avge véxelvis blinkande ljus enligt foreskrifterna TSFS 2014:30, Sig 18, farg C gull, L8H.
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7.1.2 Lyktor vid rinnande ljus

Flera lyktor med blinkande ljus kan ordnas sa att de téands upp i &

foljd, sa kallat "rinnande ljus". Dessa lyktor kan anvdndas som ett {‘ ¥ *’“
komplement vid en avstangning for att ge battre visuell 7ol {‘ {‘ {‘ {‘
vagledning. Sig 18, Farg C gul 1, L8H. —_—n_ Tl

7.1.3 Lykta vid avstangd vag

Lyktor med fast rott sken anvands endast vid en helt avstangd vag. Signalen betyder att infart O
ar forbjuden. Sig 18, Farg Crod, L7.

7.1.4 Lykta for att forstarka vagmarken och andra anordningar
Gulblinkande lyktor anvands for att forstarka en avstangningsanordning eller 6ka synligheten
hos ett vagmarke. Ljuset ska vara vaxelvis blinkande och uppfylla Sig 18 Farg C gul 1, L7.

7.1.5 Flerfargssignal

Tillfalliga trafiksignaler ska vara utrustade med en rédlampskontroll som 6vervakar att
samtliga roda lampor fungerar. Vid fel ska anldaggningen automatiskt vaxla till gult blinkande
ljus vid alla tillfarter om en signalsékring l6ser ut eller vid uppkomst av annat fel som kan
registreras eller indikeras genom rédlampskontrollen.

Underkanten av signalen ska vara minst 1,7 meter 6ver korbanan (1,5 m pa gang och
cykelbana).

8. SAKERHET VID VAGARBETE

8.1 Framkomlighet kontra sakerhet och storningar

Folj dessa 3 gyllene regler

Trafikverket och kommunala vaghallare ansvarar for trafiksdkerhet och framkomlighet pa statliga och
kommunala vagar.

Ansvaret omfattar dven att hantera trafiksituationen vid vagarbeten som paverkar framkomligheten
och okar risken for olyckor. Detta ansvar omfattar dven tillsyn och kontroll av att viagarbeten planeras
och genomfors enligt gallande lagar och foreskrifter.

Storningar och 6kade risker for trafikanter ska minimeras. Om arbetet pagar under langre tid kan
omfattande atgarder kravas for att uppratthalla sakerhet och framkomlighet. Anordningar som
placeras pa vagen ska utformas och placeras sa att de inte utgor fara for trafikanter och arbetstagare.
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8.2 Avstand till passerande fordonstrafik

Enligt AFS 2023:13 kap 5 §102(Bygg- och anldaggning) ska risker fran passerande fordonstrafik
forebyggas. Darfor ska foljande alltid 6vervagas, i den ordning de star uppstéllda nedan, att trafiken
ska:

1. Ledas om sa att inte arbetet berérs
2. Ledas férbi pa betryggande avstand
3. Skilja trafiken fran arbetsplatsen med trafikanordningar och skyddsanordningar

Aven féljande atgirder ska dvervigas, med iakttagande av ovanstdende &tgéarder under
2 och 3 antingen var for sig eller tillsammans med varandra;

1. Sdnka hastigheten forbi arbetsplatsen och/ eller
2. Dirigera/leda trafiken forbi med hjilp av vakt, lots och/eller signalanldggning

Om en gata kan stdngas av helt eller om trafiken kan omdirigeras pa ett sakert avstand, blir det enklare
att skydda bade trafikanter och personal. Arbetet kan ofta utféras snabbare under sadana forhallanden
med battre resultat. Det ar dock inte alltid maojligt om vaghallaren samtidigt maste sakerstélla goda
trafikforhallanden vid platsen och i narliggande omraden.

Byggherren bor redan i det forsta planerings- och projekteringsstadiet, ha ett samrad med
vaghallningsmyndigheten vid arbete pa eller invid gator eller vagar.

Samradet syftar till att faststélla den mest lampliga trafikféringsmetoden for platsen bade ur
framkomlighets- trafiksakerhets- och arbetsmiljosynpunkt innan trafikanordningsplanen upprattas for
att arbetet ska fortlopa pa basta satt.

8.2.1 Omledning av motorfordonstrafik

Omledning innebar att motorfordonstrafik tillfalligt leds via alternativ vag for att skydda personal och
trafikanter. Behovet av omledning har okat i takt med hogre trafiktathet och krav pa sakrare
arbetsmiljo.

Planering av omledningsvag

Vid planering ska mojligheten till omledning alltid prévas. Hansyn ska tas till
kollektivtrafik, raddningstjanst, GC-trafik och naringslivets transporter.
Moijligheten att utfora flera olika typer av atgarder samtidigt bor ocksa tas med i
planeringen. Om omledning genomfors ska F23 anvandas, till exempel for
beldggningsarbete, reparation av vagracken, belysningsatgarder, reparation av
kantstolpar eller andra atgarder bor planeras in samtidigt.

Véagavsnitt som kan behova omledning ska definieras. Omledningsvagar ska faststéllas i samarbete med
berdrda vaghallare och inventeras med hansyn till skolor och andra kansliga platser langs vagen. Skolor
ska informeras i férvdag om att vagen kan komma att fa omledningstrafik.

Omledningsvagar ska ha kapacitet, barighet och fri hojd for att klara all férekommande trafik. Det kan
finnas skal att ha olika omledningsvagar for olika fardriktningar for att undvika framkomlighetsproblem
pa grund av begransad kapacitet, kébildningar eller liknande langs omledningsvagen.
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Omledningsvagen ska vara sa kort som gatunatet och trafikmangden tillater, med beaktande av
ovanstaende krav. Vid planering for ett omledningsvagnat ar det viktigt att beakta bland annat
foljande:

¢ trafikvolym

¢ andel tung trafik

¢ krav pa kollektivtrafikens framkomlighet

e start- och slutpunkter fér omledningsvagar

e trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter

* skolor och lekplatser langs omledningsvagnatet

* framkomlighet fér ambulans, raddningstjanst och polis
*  bdrighet pa vagnatet

* hojdbegransningar

* trafiksignalers instéallningar och drift

En skriftlig dverenskommelse kan upprattas mellan berérda vaghallare for att sakerstélla att det
utpekade omledningsvagnatet bibehalls oférandrat, sa att det ar funktionsdugligt vid behov. Denna
overenskommelse bor dven kommuniceras till andra relevanta instanser, sasom lansstyrelsen, polisen,
raddningstjansten och skolmyndigheterna.

8.2.2 Overledning av trafik pa flerfiltsvigar

Pa 6verledningsstrackan behover oftast hastigheten {"‘ “
e,

& * r
begrinsas. {‘ {‘ {‘ '
Overledning vid viagarbete p&d métesseparerade vigar innebar i {‘
att flytta trafiken till motriktad sida. Separera med gul heldragen linje och X3/trafikledningslist.
Fortata X3 “markeringsskdrm for sidohinder farthinder med mera” sista 15 m (>3 m mellanrum).
Placera X1 “markeringspil” vid pa/avfarter (5 per korfélt). Begransa hastigheten pa hela stréckan
och ange i TA-planen. Installera energiupptagande skydd for att sdkerstélla hog sdkerhet och minska
pakorningsrisken.

8.2.3 Nar det inte ar mojligt att leda om motorfordonstrafiken

Nar det ar omojligt att separera trafiken fran arbetsplatsen maste skyddsatgarder vidtas for bade
trafikanter och personal. Trafiken avskiljs med vagmarken, skydd och avsténgningar. Arbetsplatsen
delas in i olika ytor och zoner:

Arbetsyta for personal, maskiner och material och Buffert-, Skydds-, Sakerhets- och Trafikzoner med
specifika krav som beskrivs under 8.6.

Faktorer som paverkar utformningen av vagarbetsplatsen och skydd:
*  Forekomst av oskyddade trafikanter
¢ Hastigheten pa forbipasserande trafik
¢ Avstand mellan arbetsplatsens personal och trafik
e  Forekomst av schaktningsarbeten djupare an 0,5 meter

¢ Tidsperiod for arbetet
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8.3 Allmanna sakerhetsaspekter

En svensk standard (SS 7750-1) for tillfalliga skyddsanordningar for gang- och cykeltrafik har tagits
fram av svenska institutet for standarder (SIS). Fran och med den 1 januari 2026 ska denna standard
anvandas i alla upphandlingar gjorda av kommunen.

8.3.1 Hansyn till oskyddade trafikanter

Sakerheten och framkomligheten for "oskyddade trafikanter", det vill saga
trafikanter med funktionsvariationer, barn, dldre personer, gangtrafikanter och
cyklister, ska alltid prioriteras.

Dessa trafikantgrupper maste ges mojlighet att passera arbetet pa ett sdkert satt,

helst utan omvégar. Vid alla faser av vagarbetet maste sdkerheten for dessa

grupper beaktas i forsta hand sa att den inte forsamras. Tillgdngligheten till kollektivtrafik och
serviceinrattningar ska dven fortsattningsvis fungera bra under arbetets framatskridande.

Avstdngning av en vag ska alltid planeras med hansyn till att gdende, cyklar och mopeder klass Il kan
passera vagarbetsomradet pa ett sakert satt, separerat fran arbetsplatsen och 6vrig fordonstrafik. (se
avsnitt 4.1.2 Trafikforings principer vid gatuarbete).

Om véagarbetet innebér att en gang- och/eller cykelbana tas i ansprak, och GC-trafiken flyttas ut i
korbanan ska ett provisoriskt GC-utrymme ordnas pa bekostnad av biltrafiken och skyddas med barriar
lagst klass T2 och som uppfyller SS 7750-1. | andra hand far omledning av GC-trafiken ske.
Avstangningsanordningar tvars over och langs med en GC-vag ska mot arbetsplatsen vara tillrackligt
stabila for att tala de belastningar de kan utsattas for av oskyddade trafikanter (se 8.3.3). Dessutom ska
de vara utformade sa att de inte skadar trafikanter som eventuellt kor eller gar emot avstangningen.

Det ar viktigt att separera gang- och cykeltrafik fran 6vrig fordonstrafik med godkanda produkter.
Fotgangare och cyklister viljer ofta den narmaste vagen och férséker undvika nivaskillnader, om det
finns mojlighet att gena Gver arbetsplatsen gér man oftast det, vilket &r viktigt att beakta vid
planeringen. Darfor ska behovet av skydd och anordningar for funktionshindrade, barn och 6vriga
oskyddade trafikanter noggrant beaktas redan i det tidiga planeringsstadiet.

Vid skyltning pa gang och cykelvagar ska storlek “mycket liten” anvandas for att ge dessa trafikanter sa

stort utrymme som mojligt pa gang och cykelvagen.

8.3.2 Tillfallig vagutrustning

Den kommunala Vaghallaren godkanner inte vagutrustning eller anordning.

Tillfallig vagutrustning eller andra anordningar kan daremot tillatas att anvandas under forutsattningar
att produkten uppfyller givna sdkerhetskrav och blivit testad av auktoriserat provningsorgan. Manga av

dessa produkter ska vara CE-markta och/eller félja en viss vedertagen standard — vilka utarbetats av
myndigheter och/eller branschorganisationer.

For att visa att en produkt uppnar en viss kravnivan ska tillverkare eller leverantor ha provat produkten
hos ackrediterade testorgan, med godkéant resultat. (intyg pa detta ska finnas pa arbetsplatsen).
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8.3.3 Skyddsanordningar for oskyddade trafikanter

KRAV: Skyddsanordning for oskyddade trafikanter som anvands pa cykel- eller gdngvagnatet ska minst
uppfylla prestandakraven for klass 1 enligt SS 7750—1 och vara minst 1100 mm hog dar enbart
gangtrafik forekommer, och uppfylla Klass 2 eller 3 och vara minst 1400 mm hog dar det forekommer
cykeltrafik.

Rad: Skyddsanordningar for oskyddade trafikanter anvands for att separera oskyddade trafikanter
fran arbetsomraden. Detta kravs vid alla arbetsplatser dar oskyddade trafikanter kan passera i
anslutning till arbetsomradet och forhallandena inom arbetsomradet &r sddana att de kan medféra
en fara for oskyddade trafikanter. Det handlar som regel om arbeten med schakt eller stora
nivaskillnader men kan ocksa handla om att arbetsmaskiner- eller andra faktorer pa arbetsomradet
medfoér fara for den oskyddade trafikanten.

Skyddsanordningar for oskyddade trafikanter kan inte ersatta skyddsanordningar som ska klara
fordonstrafik, da de minst maste uppna kraven fér EN 1317-2 eller MB TTM-21.

KRAV: Skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska monteras enligt monteringsanvisning.
KRAV: Skyddsanordningar for oskyddade trafikanter ska vara testade enligt SS 7750-1.

KRAV: Vaghallningsmyndigheten kraver att produkter pa gang- och cykelvagar uppfyller SS 7750-1
klass 1, 2 eller 3.

Information: Vaghallningsmyndigheten kan ibland krdva hogre klass pa vissa installationer.

Med dagens skydd kan Klass 1 uppnas genom férankring eller med tyngder och stéd. Vid utveckling
av produktutbudet bor prestandakraven hojas till SS 7750 — 1, klass 2, och klass 3 vid utsatta
forhallanden. Skyddsanordningar ska uppfylla grundkraven i SS 7750-1 for synbarhet, utstickande
delar, vassa kanter, ledning for synskadade samt risk att falla igenom.

KRAV: Skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska besta av minst tre sammankopplade sektioner,
om inte annan uppstallning kan styrkas enligt SS 7750-1.

Rad: Produkterna som uppfyller standarden férvantas klara vindlaster pa upp till 20 meter per
sekund. Da vaderforhallandena ar sddana att man kan férvanta sig vindbyar som 6verskrider
20 meter per sekund ar det viktigt att utféraren vidtar extra atgarder. Detta kan goras genom
extra forankringsatgarder och/eller extra tillsynsatgarder.

Anordning som blast omkull dr aldrig acceptabel, det &r utférarens ansvar att primart forebygga
och i andra hand skyndsamt atgarda sadana situationer.

KRAV: Skyddsanordning for oskyddade trafikanter som inte uppfyller synbarhetskraven enligt

SS 7750-1 ska forses med en réd/gul X2 “Markeringsskdrm fér hinder” eller motsvarande, med
underkanten cirka 80 cm 6ver marken. Markeringen ska tdcka hela produktens bredd men ett indrag
pa cirka 10 cm fran respektive ytterkant tillats. Markeringen far inte 6ka risken for skador. Hojden pa
markeringen ska vara minimum 10 cm ldngs med en avstangning. Vid brantare vinkel an 45 grader mot
trafikriktningen ska det finnas en X2 “Markeringsskérm fér hinder” som ar minst 300 mm hog pa
avstangningen.

Rad: Synbarhetskraven i SS 7750-1 satter en acceptabel lagstaniva for skyddsanordningar for
oskyddade trafikanter. Fér god synbarhet ska anordningen kompletteras med langsgaende r6d/gul
reflexmarkering eller motsvarande. Alla produkter bor ha kontrastmarkerade fotter/tyngder, detta
ar sarskilt viktigt da dessa sticker ut mot trafikytan inom zon B2 enligt SS 7750-1.
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KRAV: De dndar/horn pa anordningen som trafikanten forst méter ska reflexmarkeras med réd/gul
X3 “Markeringsskdrm fér sidohinder farthinder med mera”. Reflexmarkningen far inte 6ka risken for
skada. Andar ska férses med avslut eller madrasseras.

Rad: De dndar eller horn som trafikanten méter utgor ofta en riskfaktor och bor markeras lodratt
med vagmarket X3 "Markeringsskérm fér sidohinder farthinder med mera” och madrasseras. Om
anordningen borjar eller slutar mot exempelvis en fasad eller annan plan yta, behévs inte denna
markering. Dessa vagmarken far utféras i mindre storlek dn vad som anges i Trafikverkets krav da
de anvands tillfalligt, eller da de riktar sig enbart till gang- och cykeltrafik, detta med stod av 1 kap.
58§ i TSFS 2019:74.

KRAV: Skyddsanordningar ska fungera som ledstrak for synskadade personer som anvander
teknikkapp, en horisontell anordning ska |6pa 20 cm 6ver marken langs hela anordningen

KRAV: Tvargdende skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska placeras minst tva meter fére
schakt eller annan fara (om inte annat avstand kan appliceras med stdd av prestandaprov enligt SS
7750-1, klass 2 eller 3). Ar anordningen p& GC-vig ska X2 “Markeringsskérm fér hinder” appliceras pa
hela den tvdargaende delen av avstdngningen som ar tvdrare mot trafikriktningen an 44 grader.

KRAV: Tvargaende skyddsanordning for oskyddade trafikanter bor om det ar majligt placeras med 44
graders vinkel eller snallare mot trafikriktningen (om inte annan vinkel kan appliceras med stéd av
prestandaprov enligt SS 7750-1, klass 3).

Rad: Aven produkter som inte klassificerats enligt standarden férvintas vara utformade s att
de inte ger vika om nagon gar eller cyklar in i avstangningen. Nar en skyddsanordning anvands
tvargaende pa en gang- eller cykelbana ska den alltid placeras minst tva meter fére den schakt
eller den fara som anordningen ar tankt att skydda trafikanten fran (om inte annat avstand kan
appliceras baserat pa genomfort prestandaprov enligt SS 7750-1, klass 2 eller 3). Tvdargaende
avstangningar bor da det ar mojligt vinklas 44 grader eller snallare mot trafikriktningen. Den
snallare vinkeln hjalper dels till att minska energimangden vid kollision, den underlattar ocksa for
synskadade att ledas ratt.

KRAV: Skyddsanordningen ska utformas pa ett sadant satt att utstickande eller vassa foremal inte
forekommer.

8.3.4 Vagarbete vid skolor, lekplatser,
idrotts- och friluftsanlaggningar m.m.

Barns sdakerhet maste alltid prioriteras vid vagarbeten speciellt nara skolor, lekplatser
eller langs skolvagar och intill idrottsanldggningar dar manga barn forvantas rora sig i
trafikmiljon. Undvik omledning av GC- trafik, provisorisk GC-yta prioriteras.

8.3.5 Trafikyta

Under byggtiden ska trafikytor fér oskyddade trafikanter vara val avjamnade och sa breda att personer
med funktionsvariationer kan forflytta sig och moétas obehindrat pa dem.

Kantavjamning ska finnas for cyklar, rullstolar, rullatorer och liknande, lutning 1:12. Ytan ska vara sa
utformad att alla typer av rullstolar och liknande kan ta sig fram utan problem. Enligt BFS 2011:5 ALM 2

Trafikytorna ska skotas 16st grus ska tas bort och renhallas pa ett tillfredsstéllande satt av utforaren.

8.3.6 Utmarkning och anvandning av vagmarken
Utmarkning ska alltid ske enligt VMF och TSFS 2019:74

37



Regler och anvisningar for arbete pa vag

8.3.7 Utmarkning av vagarbete pa GC-vagar

Vagarbeten pa gang- och cykelvagar ska markas ut pa samma satt som pa vagar och gator. Vagmarken
som ska placeras dubbelsidigt pa gator och vagar far pa GC-vag ha enkelsidigt montage, och vara i
storlek "mycket liten”.

Nar arbetet medfor att hela gang- eller cykelbanan tas i ansprak ska ett provisoriskt gang- och
cykelutrymme ordnas. Alternativt kan man genom avstangning och en tillfallig gdngpassage leda
gaende och cyklister éver till vdgens andra sida utan att forsamra sakerheten for dem, dar ska det da
finnas ett godtagbart utrymme for dessa trafikantgrupper. Utformningen av gangpassagen ska utféras
sa att en 13g hastighet uppnas pa passerande trafik.

En tillfallig GC-vag bor inte vara smalare dn 2 m. Vid ringa trafik kan minskning ske till 1 m pa en kort
stracka (max 10 m). Nivaskillnad ska spetsas ut 1:12 emot eventuell kantsten eller andra uppkomna
nivaskillnader. Atgarder ska vidtas sa att vatten inte samlas intill kantstenen vid utspetsningen.

8.3.8 Tackning eller 6verfart av schakter, tryckgropar, asfaltkanter, etc.

Alla schakter i anslutning till vag och gata ska skyddas sa att trafikanter av olika slag ej kan komma ned i
schakten. Detta kan ske genom att installera staket, barridrer, korplatar eller dylikt.

Tillfllig bro, landgang eller korplat

Korplat kan anvandas for att tillfalligt slappa fordonstrafik 6ver ledningsgravar eller tryckgropar.
Bryggor och landgangar ska férses med racken fér gangtrafik om nivaskillnaden vid sidan ar

10 cm eller mer. Se till att bredden och anslutningen i dndarna &r sadan att cyklar, rullstolar,
rullatorer och barnvagnar latt tar sig fram (se avsnitt 8.3.5).

Anordningen ska vara férankrad eller sa tung att den inte vickar eller rubbas av trafiken. Atgérder ska
ocksa vidtas for att forhindra halka vid till exempel regn, daggpaslag eller frost.

Av och pafart pa korplatar, kor- och gangbryggor och lagningar i GC-banor ska utformas sa att inga
nivaskillnader finns eller uppstar. I

Kor- eller gangbrygga ska vila pa
ett jamnt underlag, férankras och
ha motlagg med godkand
anordning eller asfalt i andarna.

Gummiprodukter finns fér utjimning av asfaltkanter i kér- och GC-banor, fdr inte finnas skarpa kanter.
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8.4 Personalens sakerhet vid etablering och utforande

8.4.1 Etablering och avetablering av vagarbetsplats

Etablering av vagmarken, andra trafikanordningar och skyddsanordningar ska utféras med sakerheten i
fokus. Vid etablering och avveckling av en arbetsplats pa trafikintensiva vagar och gator ska arbetet
utforas i skydd av skyddsfordon TMA. Skyddsfordon med TMA bor ocksa anvandas dven vid
etableringsarbeten och avetablering pa andra typer av vag- och gatuklasser for trafikantens sakerhet.

8.4.2 Hastigheten av passerande trafik

Arbetsmiljoverket har tolkat 102 § i foreskrifterna om byggnads- och anlaggningsarbete (AFS 2023:13
Kap 5) och foreskrivet nedanstaende verkliga hastigheter i ett viglednings PM (CTB 2004/21 068) som
avser avstand mellan personal och passerande fordonstrafik.

Enligt detta PM ska verkliga
maximala hastigheter inte
Overstigas nar det finns
oskyddad personal pa
vagen.

Pa en arbetsplats dar personal uppehaller sig i omedelbar narhet av trafiken far verklig hastighet pa
passerande fordon inte kunna éverstiga 30 km/h

m——))
Ar avstandet mer &n 2,5 >2,5m I~
’ A=Ay
m mellan personal och Tm—

narmsta del av korfalt for

passerande trafik och

forhallanden i 6vrigt &r goda kan verklig hastighet hos passerande trafik fa uppga till 50 km/h om
personalen kdnner betryggande sakerhet pa platsen.

Nar en barriar av lagst
Klass T2 anvands i
godkéant utférande och
ldngd som avskiljande W-matt pa barridren

anordning mellan passerande trafik och

arbetsplatsens personal, kan verklig hastighet hos passerande trafik fa uppga till hogst 70 km/h.

8.4.3 Tillfallig vagbelysning

Tillfallig vagbelysning ska sattas upp vid vagarbete pa GC-vagar, i vagkorsningar och andra
komplicerade trafikmiljoer om det kravs for trafiksakerheten. Det ar viktigt att anvanda ratt belysning
och vinkla den korrekt for att undvika blandning av fordonstrafiken.

Riktlinjer finns i Vagar och gators utformning (VGU).

8.4.4 Arbetsplatsbelysning

Arbetsplatsbelysningen ska ge bra ljus pa vagarbetsomradet utan att bldnda trafikanterna. Tva master i
hornen mot trafiken riktar ljuset mot mitten av arbetsomradet, vilket forhindrar djupa skuggor.
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8.4.5 Uppstallning av maskiner, bodar, manskapsvagnar och redskap

Pa vagarbetsplatser ska manskapsvagnar, service- och fortillverkningsplatser placeras sa att de
sakerstaller tillracklig sakerhet nar de star pa eller ndra viagbanan. Exempelvis bor de placeras bakom
energiabsorberande skyddsanordningar och utanfor dessa anordningars skydds- eller buffertzoner.

Arbetsredskap och maskiner far inte placeras sa att vagmarken skyms eller sa att sikten i kurvor eller
vagkorsningar forsamras.

Tillstand kravs for att stélla upp manskapsvagnar, verktygsbodar etcetera pa mark som ar allman plats
inom detaljplanelagt omrade (se ans6kan om markuppldtelse enligt ordningslagen), ansokan gors hos
berérd myndighet. Pa allman plats kan det ocksa kravas bygglov for sadan uppstéllning. Privata bilar far
ej parkeras inom vagarbetsomradet, om inte vaghallningsmyndigheten gett sitt tillstand.

Rastplatser, parkeringsfickor, far efter tillstand fran vaghallningsmyndigheten, anvandas for att stalla
upp maskiner och redskap om dessa férses med energiupptagande skydd och avskdrmas med X3.

8.5 Arbete vid och inom sparomrade

Vid végarbete vid och inom sparomrade, invid réls, maste man folja
sparagarens sakerhetsregler. Kontakta alltid sparagaren nar arbete
ska bedrivas i narheten av spar. S

SAKERHETSZON

Om det behovs en upplagsplats i ndrhet av sparomradet galler
normalt att den maste ligga minst 5 meter fran spanningsforande
ledningar.

Vid arbete dar manniskor och féremal riskerar att komma

inom naromradet for spanningsférande ledningar maste avstandet s
till spanningsférande ledning normalt vara minst 5 meter.
Las TRV:s folder ”"Granne med jérnvigen”.

8.6 Vagarbetsomradet

Vagarbetsomradet utgors av zoner i anslutning till arbetsytan. Dessa
zoner avgransas med hjalp av olika trafik och skyddsanordningar. lv. - I'I
Véagarbetsplatsen kan i huvudsak delas upp i féljande yta och zoner; I ’I I
-
e  Arbetsyta -
o Buffertzon i Arbetsyta
e Lingsgaende energiupptagande skyddszon
e Sikerhetszon ~—Skyddszon
e Trafikzon, zon som ska reserveras enbart for trafikanter vid
arbetsplatsen. 777 .Buffertzon
P 77 j e g
Observera: Inga fordon, maskiner, redskap, personal eller material far n . 1
placeras i ndgon yta som benémns zon. ]
Arbetsyta

Arbetsytan ar den yta som kravs for arbetets utférande. Den ligger
innanfor avstangningsanordningar och kringgardas av en langsgaende skyddszon, sakerhetszon och i
korriktningen foregas den alltid av en Buffertzon.
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Buffertzon

En buffertzon fungerar som ett skyddsomrade framfor arbetsytan for att forhindra olyckor om nagot
fordon missar avstangningen. Buffertzonen ska alltid finnas vid vagarbete, om inte sarskilda skal
foreligger. Fore buffertzonen ska ett energiupptagande skydd placeras, se avsnitt 8.10.3 "Tvdrgdende
energiupptagande skydd”.

Lingsgaende energiupptagande skyddszon

Ett omrade i sidled mellan ett korfalt och arbetsomradet dar personal kan uppehalla sig maste
avgransas med ett fysiskt skydd som bestar av energiabsorberande langsgaende barridrer som
uppfyller EN 1317 lagst klass T2. Valet av skydd beror pa arbetets natur och hastighetsforhallanden.
Dessa energiabsorberande barridrer kraver ocksa en viss arbetsbredd, kallat W-matt, som bestams av
typen av barridr och dess klassning. Arbetsbredden inkluderar storleken pa deflektionen vid en
eventuell kollision samt bredden av sjalva barridren. (Se avsnitt 8.10.4)

Sakerhetszon

Sakerhetszonen ar omradet utanfor stddremsan eller trottoarkanten vid sidan om vagbanan. Vag-
omradets anslutning till en avstangd arbetsyta betraktas inte som sdkerhetszon, och det far anvandas
for placering av material, maskiner och utrustning om det finns skydd som forhindrar trafiken fran att
komma in pa omradet. Bredden pa sdkerhetszonen bestams av de foreskrivna hastighetsgranserna och
varierar beroende pa hastigheten; ju hogre hastighet, desto bredare sikerhetszon.

Trafikverket har uppdaterat sdkerhetszonsmatten i sina nya tekniska krav. Vid hastighetsgranser pa
60 km/h ska sakerhetszonen vara minst 4 meter, vid 50 km/h - minst 3 meter, och vid 40 km/h —
minst 2 meter. Pa vagar med hogre hastigheter dan 60 km/h ska sdkerhetszonen vara 1/10 av
hastighetsbegransningens hastighet i meter. Om osékerhet finns, kontakta Vaghallaren.

Trafikzon

Det ar de ytor som &r avsedda for trafikanternas framkomlighet och som inte far anvandas av
utféraren for lagring av material, uppstallning av maskiner eller liknande &ndamal. Dessa ytor ska hallas
fria och &r reserverade enbart for trafikanterna. Dessa ytor ska vara tydligt markerade och mattangivna
pa den inlamnade TA-planen. Hos Trafikverket kallas denna yta for arbetsomrade eller trafikomrade.

Uppstiéllningsplats

Om det inte finns tillrackligt med utrymme i den berdknade arbetsytan for att stalla upp bodar,
maskiner och materialupplag, maste byggherren ansdka om anvandning av ett annat lampligt omrade i
narheten av arbetet. En sddan ansdkan ska skickas till berérd myndighet som med stéd av
Ordningslagen utfardar tillstand for nyttjande av offentlig plats efter att ha inhamtat yttrande fran
markagaren.

8.7 Hastighetsdampande atgarder

Hastigheten forbi en vagarbetsplats kan behova sdnkas av sékerhetsskal. Sankningen kan géras med
hjalp av fysiska anordningar och vagmarken.

Fysiska anordningar, gupp, chikan och avsmalning ska placeras pa sadant satt att den 6nskade verkliga
hogsta hastigheten inte dverskrids av passerande fordon.

Det kan ocksa finnas andra skal for hastighetsbegransning exempelvis for att skydda kvalitén vid
arbeten med asfalteringar, vagmalningsarbeten eller andra ytbehandlingar.

Vid féreskriven, faktisk eller rekommenderad hastighet ska féljande hastighetsgranser efterstravas:
Vid gupp <30 km/h, vid chikan <50 km/h samt vid avsmalning <70 km/h
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8.7.1 Utmarkning av hastighetsbegransning

Utmarkning gors pa bada sidor av végen bade vid sankning och vid hojning av hastigheten med
C31 “Hastighetsbegrénsning”.

Vid nedtrappning i storre steg an 20km/h ska hastigheten markas ut med férvarning om den nya lagre
hastigheten, C31”Hastighetsbegrdnsning” + T2 “Avstand” dven férvarning utfors pa bada sidor av
vagen.

Forberedande utmarkning ges fore begransningen pa bada sidor av viagen beroende pa hur hog
hastigheten ar pa vagen, ju hogre hastighet desto langre avstand for férvarningen innan arbetsplatsen.

Mellanrummet mellan vagmarkena 50 och 30 bor inte vara langre an 50 m. Markena 50 respektive
30 ska placeras som langst 100 m respektive 50 m fore vagarbetsplatsen.

Sa langt det ar majligt ska hogre tillaten hastighet gélla under den tid pa dygnet da inget aktivt arbete
pagar pa strackan, savida inte trafiksdkerheten dventyras.

Vagmarken for hogsta tillaten hastighet C 31 “Hastighetsbegrédnsning” ska sattas upp med stod av
trafikforordningen, de far bara sattas upp efter beslut av vaghallningsmyndigheten.

Atergang till ordinarie hastighet

| fardriktningen ska vagens grundhastighet méarkas ut sa snart det ar mojligt, det vill sdga oftast direkt
efter det att trafikanten lamnat arbetsomradet. Det ar darfor viktigt att foreskriften utformas sa att
atergang till ordinarie hastighetsbegransning kan ske sa snart som mojligt efter vagarbetsplatsen.

8.7.2 Fysiska atgarder for att reducera hastigheten forbi arbetsplatsen

For att dampa farten férbi en vagarbetsplats kan
farthinder av olika utformning anvandas.
Hastighetsdampande atgard kan vara visuell eller
faktisk avsmalning, aktiva farthinder, bullerrafflor,
chikan (S-kurvor med liten radie) och sidoforflyttning
av trafiken. Ett farthinder kan vara fast monterat eller
mobilt, avsikten ar att sdnka den verkliga hastigheten
vid en aktiv arbetsplats. Antalet farthinder som
anvands ska anpassas efter trafikens hastighet pa
platsen och ticka hela kdrbanans bredd s3 att trafiken maste passera 6ver dem, samt utmarkas med
X3 ”"Markeringsskérm fér sidohinder, farthinder med mera” pa bada sidor, de ska ocksa anpassas till
andra krav som kan finnas pa arbetsplatsen som buller, damm och vibrationer som kan uppkomma vid
passagen. Ta dven hansyn till kollektivtrafiken vid anvandande av farthinder da de ska passera manga
ganger Over hindret och det kan bli ett arbetsmiljoproblem for férarna. Trafikmangd, vagsektion samt
arbetets omfattning i tid ar avgorande kriterier.

Vintertid ska tillfalliga farthinder (gupp) inte anvandas pa grund av snéréjningsproblem
Chikan
En chikan &r en hastighetsdampande atgard i form av S-kurva som skapats med trafikanordningar.

Avsmalning
Kérbana/banor smalnas av for att ge en tydlig visuell effekt av kérledning samt att genom
avsmalningen erhalla en |ag hastighet forbi arbetsplatsen.
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8.8 Olika typer av arbetsplatser

8.8.1 Rorlig arbetsplats

Ett rorligt arbete ar ett arbete som utférs med ett fordon som ror sig med en kontinuerlig hastighet
langs vagen — oftast i lagre fart 4n den hogsta tillatna hastigheten.

Rorligt arbete &r plogning av sno vid snofall, saltning, sandning och mobilt matningsarbete.

Vid rorligt arbete kravs endast utméarkning med en eller flera varningslyktor.

8.8.2 Intermittent arbetsplats

Intermittent arbete ar arbete som utfors fran fordon med en ”sdker hytt” och som fortskrider framat
ryckvis eller som utférs med arbetsfordon som fardas i en Iag hastighet och som avviker avsevart fran
den normala trafikrytmen.

Om personal raknas som ”oskyddad personal” far verklig hastighet pa passerande trafik inte 6verstiga
30 km/h.

Arbetet bor utféras i perioder med Iag trafikintensitet.

Markbundna eller fordonsburna varningar och avstangningsanordningar ska alltid finnas, om sikten ar
dalig pga. vaderforhallanden, kurvor eller backkron kravs dven férvarning om arbetet.

Pa trafikintensiva vagar och gator med hastighet 6ver 40 km/h ska skyddsfordon med TMA anviandas.

Intermittent arbete utfors oftast med hjélp av ett vaghallningsfordon som ocksa i vissa fall kan
vara sitt eget skyddsfordon, utan att det ar forsett med energiupptagande skydd, dar hastigheten
inte dverstiger 40 km/h. Fordonet ska vara utrustat med vigmarken och varningslyktor.

Fordon som arbetar ensamma eller i skydd av skyddsfordon, ska vara utrustade med de
avstangningsanordningar och vagmarken som kravs. (se avsnitt 9, "Fordon”)

8.8.3 Fast arbetsplats

Vid en fast arbetsplats, oavsett hur kort tid arbetet tar, ska det alltid finnas tvargaende och oftast dven
langsgaende skyddsanordningar mellan trafiken och arbetsplatsen. Dessa energiupptagande skydd
beskrivs i avsnitt 8.10

En beddmning ska géras om vilka vagmarken och anordningar som behdvs for att uppréatthalla
trafiksakerheten under tid da inget aktivt arbete pagar, som under helger och natter och andra langre
avbrott.

Avstdngningsanordning och markeringsskarm

X2 “Markeringsskédrm fér hinder” ska tacka hindrets hela bredd,
hojden pa X2 “Markeringsskédrm for hinder” ska vara minst

40 cm hog.

Forbudsmarke C2 “Fordonstrafik férbjuden” samt rod lykta som
ska lysa med fast sken hela dygnet, ska anvdandas da vagen ar helt
avstangd.

X3 “Markeringsskérm fér sidohinder, farthinder, med mera” ska

anvandas utmed en arbetsplats for att markera kanten pa trafikerbar yta, och kan dven anvandas for
att skilja trafikriktningar at. Vid arbete vid sidan av vagen kan man anvanda sig av arbetsmetoden
”Grav och fyll”, se avsnitt 1, "Begreppsforklaringar”, for att fa anvanda sig av denna arbetsmetod kravs
godkdnnande av vaghallningsmyndigheten.
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Avstangningsgrind

Om avstangningsgrindar anvands for att stdnga av tvars en
gangvag, sa ska den forses med en rod lykta eller vid del av
avstangd vag gula lyktor samt uppfylla S 7750-1 klass 1.

Pa gang och cykelvag ska avstangningsgrinden vara minst 140 cm
hog vid en vinkel stérre an 45 grader, samt att avstangningen
uppfyller SS 7750-1 klass 3.

Alla typer av racken ska vara monterade enl. tillverkarens monteringsanvisningar, och vara
sammanlankade, forankrade eller belastade sa att de inte ger vika vid den belastning de kan bli utsatta
for.

Montage av avstangning

Alla typer av racken och barridrer ska vara monterade enl. tillverkarens monteringsanvisningar, och
vara sammanldnkade, férankrade eller belastade sa att de inte ger vika vid den belastning de kan bli
utsatta for.

Avstangningar tvars fardriktningen pa gang och cykelvég bor vara placerade minst 2 m fére den
upptagna schakten eller motsvarande hinder, och uppfylla SS 7750-1 klass 3, sa att de forhindrar att en
cyklist som kor pa skyddet hamnar inne pa arbetsplatsen. Avstangningen ska vara utmérkt med X2
“Markeringsskérm fér hinder”.

Sarskild hansyn for manniskor som anvander teknikkdpp

For att underlatta for denna trafikantgrupp ska man placera en nedre X2 “Markeringsskérm fér hinder”
eller motsvarande langsgaende anordning 20 cm 6ver marken for att de ska kunna félja avstangningen
med sin teknikkdpp, och en 6vre X2”Markeringsskérm for hinder” med underkanten 80 cm Over
marken. Den nedre markeringsskarmen kan ersattas med en motsvarande anordning eller fot som inte
behover vara reflekterande. Se punkt 8.3.2, ”Skyddsanordningar fér oskyddade trafikanter”.

8.8.4 Aktiv och gj aktiv arbetsplats

Nér vagarbetet ar aktivt, dvs. nar personal och arbetsfordon finns pa platsen, kan varningsmarket

A 20 ”"Varning fér vigarbete” kompletteras med olika typer av vagmarken. Det for att hastigheten

forbi arbetsplatsen ska bli den avsedda och trafikanterna bli uppmarksammade pa de férhallanden
som rader. De extra anordningarna maste alltid demonteras eller tackas nar arbetet inte ar aktivt.

Nar arbetsplatsen inte ar aktiv ska bara de varningsmarken och anordningar som kravs for

trafiksakerheten finnas kvar.

8.8.5 Arbetsplatsens maximala langd
En aktiv arbetsplats ska goras sa kort som majligt men sa lang att maskiner och material ryms inom

avstangningen.

Varningsmarken som géller for en langre stracka, mer an 250 m, ska kompletteras med en tillaggstavla
T1 “Vdgstrickans lingd” i meter eller upprepas var 250 meter. Om strackan ar langre dn 1 km anges
strackans langd i km.
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8.9 Korledning

For att ge en bra korledning och avstangning langs
arbetsplatsen anvands X3 “Markeringsskérm fér sidohinder,
farthinder med mera” eller heldragen gul, eller vit kantlinje.

Vid sidoforflyttning av trafiken anvands X1 “Markeringspil”.
| svaga kurvradier kan X3 “Markeringsskdrm fér sidohinder,
farthinder med mera” i storlek stor 0,3 m bred och 1,2 m
hog med rinnande ljus anvands. Vid tvara kurvradier
anvands X1 “Markeringspil”, och om det &r 90 graders
kurvor, anvands dubbel eller fyrdubbel X1”Markerings pil”
det for att trafikanterna ska fa en sa tydlig vagledning som
moijligt, det ar viktigt att man inte blandar
markeringsskarmar for sidohinder med markeringspilar och
markeringsskarm. Om det finns en X2 “Markeringsskérm fér
hinder” bakom X1 “Markeringspil” eller

X3 ”Markeringsskérm for sidohinder farthinder med mera”
ska den tackas eller tas bort.

Trafikledningslist

En trafikledningslist som tillater montering av sidomarkeringsskarmar kan
med fordel anvandas som ett komplement till 6vriga anordningar da trafik
behover extra tydlig korledning, till exempel da korfaltsbredden minskar eller
korfalt flyttas i sidled. Trafikledningslister bestar av ca 1 m langa sektioner
som kan sammanfogas till en langre enhet. Den kan dven forses med

X3 ”Markeringsskérm for sidohinder, farthinder med mera”.

Trafikledningslisten ger en tydlig kdrledning vid éverledningar och chikaner,
och for att skilja korriktningar at.

8.9.1 Motande trafik och korbanebredd

Vid vagarbeten dar arbetet inkraktar pa korbanan ska aterstdende bredd for att kunna ha métande
trafik vara minst ca. 5,5 meter. Vagbredder pa 3,5 m—5,5 m bor inte anvandas.

Det ska klart framga for fordonsférare om det gar att métas pa platsen.

Om det inte gar att motas ska den avsmalnade delen vara 6verblickbar minst lika langt pa andra sidan
av hindret som arbetsplatsen ar lang max 80 m, i annat fall ska trafiken regleras med flerfargssignal
eller vakt som vid langa strackor kan kombineras med lots.

Med fordel kan markeringsskarmar for sidohinder placeras ut for att tydligt styra trafiken langs de olika
riktningarna. Vid anvandande av mittrefug av X3 “"Markeringsskérm fér sidohinder, farthinder med
mera” ska D2 ”Pabjuden kérbana” alltid sattas ut vid varje ande av refugen och avstandet mellan X3
ska vara max 5 m.

Den hogsta tillatna hastigheten ska alltid regleras da hastighetsbegrinsningen ar hogre an 70 km/h.

OBS! Det gar att lura 6gat genom att placera markeringspilar och markeringsskarmar sa det ser trangre
ut dn vad det i verkligheten ar.
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Vagmarkering

Om markeringar som géller tillfalligt i stallet fér ordinarie markeringar pa grund av vagarbete eller
motsvarande ska de utforas med retroreflekterande linjefarg, om de utfors som enkel gul linje
ska linjen vara minst 15 cm bred, och om de utférs som dubbel vit linje, minst 10 cm breda.

(TSFS 2010:171)

Om den permanenta vita vagmarkeringen ar vilseledande ska de tédckas eller tas bort, eller gul tillfallig
linje utféras som tar dver ordinarie linje och visar var fordon ska fardas.

8.10 Energiupptagande skydd

Tvargdende energiupptagande skydd ska vara av en typ som testats enligt VVMB 351:2007
Trafikverkets metodbeskrivning. Om det géller TMA eller TA-skydd, ska de vara testade enligt NCHRP
350 eller motsvarande. Barridrer ska vara godkanda enligt EN 1317 klass T2 eller MB TTM 21.

Aven krockdampare ska uppfylla samma funktion och ska d& vara testade enligt EN 1317-3.

8.10.1 Allmant

AFS 2023:13 Kap. 5 102 § Byggnads och anlaggningsarbete uttalas kravet pa att det ska finnas
tillrackliga skyddsanordningar som effektivt hindrar eller avleder trafik att komma in pa arbetsplatsen,
detta for att skydda personal fran trafikanter som inte foljer Trf och VMF eller rakar ut for haverier,
sjukdom eller olyckor.

Trafikbuffert, skyddsbarriar, skyddsfordon med flera, ar skyddsanordningar for personal som
uppehaller sig pa en arbetsplats och for trafikanter som passerar arbetsplatsen.

Tvargaende energiupptagande skydd ska anvandas vid alla fasta arbetsplatser pa hela vag- och
gatunatet oavsett vagens klassning och oavsett vilken hastighetsbegransning som galler.

Har finns dock mojlighet att gora undantag i speciella fall, vilket forklaras nedan.
Se vad som galler for langsgaende energiupptagande skydd i avsnitt 8.10.4.

Anordningen ska effektivt avleda eller hindra trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen eller att kora
ned i schakt eller branta sléanter. Energiupptagande skydd ska dven monteras for att forhindra
pakorning av oeftergivligt material som placerats pa eller i anslutning till kdrbanan.

Ett tvdargdende energiupptagande skydd kan inte ersattas med en tillfallig hastighetsbegransning.
Tvargaende eller langsgaende skydd ska forses med avstangningsanordningar X2 “Markeringsskérm
fér hinder” respektive X3 “Markeringsskdrm fér sidohinder farthinder med mera”.

Skydd som placeras tvars korriktningen dar fordonstrafik forekommer, ska alltid vara
energiupptagande.

Tvargaende och langsgaende skydd kravs alltid vid byggnadsstalining eller mobil arbetsplattform som
placerats i kérbana eller inom vagens sakerhetszon.
Undantag: Alla undantag forutsatter godkdnnande av vaghallningsmyndigheten.

Langsgaende energiupptagande skydd kan efter noggrann riskbedémning utelamnas vid arbetsplatser i
samband med ny- och ombyggnad samt vid forstarkningsarbeten dar framkomligheten ar begransad
och trafikens hastighet ar mycket lag (gdngfart).

Pa fasta arbetsplatser och vid speciellt gynnsamma forutsattningar, vilket konstateras efter noggrann
riskbedomning, kan langsgaende energiupptagande skydd ev. uteldmnas (“grdv och fyll” under dagen,
inga schakter far Iimnas éppna utan vara tdckta eller inhdgnade efter arbetsdagens slut).
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Pa fasta arbetsplatser kan efter noggrann riskbedémning ett tvdrgaende energiupptagande skydd i
vissa gynnsamma fall ersattas av ett val utmérkt vaghallningsfordon efter beslut av
vaghallningsmyndigheten pa lagtrafikerade villagator utan tung trafik eller busstrafik om fartddampande
atgéarder utfors.

Pa villagator utan busstrafik kan langsgaende energiupptagande skydd uteldmnas om god
trafiksdkerhet och arbetsmiljo dnda kan uppnas, detta undantag géller ej da schakter djupare
an 0,5 m finns pa arbetsplatsen och trafiken passerar narmare an 2,5 m fran schaktkant.

Om vagstrackan ar motesreglerad eller om det finns tva korfalt i samma riktning kan utspetsningen pa
en langsgaende barriar ersatta ett tvargaende energiupptagande skydd och buffertzon. Vinkeln ska da
vara max 6 grader fran vagens langdriktning.

8.10.2 Tillfalliga skyddsanordningar enl. EN 1317 och MB TTM-21

Dessa punkter géller och kan anvédndas, da det finns anordningar som testats eller genom simulering
uppfyller kraven i EN 1317 eller MB TTM-21.

Skyddsanordningen ska paborjas och avslutas pa ett trafiksdkert satt for att avsedd funktion ska
uppnas. Start och slut som vander sig mot trafikanten ska markas ut med vagmarke X2
"Markeringsskdrm” eller X3 ”Markeringsskdrm fér sidohinder, farthinder mm”.

Overstiger den verkliga hastigheten pa trafiken 50 km/tim kan produkter testade enligt MB TTM-21
inte anvdndas.

Vissa modeller av skyddsanordningar |lampar sig ocksa val till att leda trafik. Det ar dock viktigt att skilja
pa nar en skyddsanordning anvdands som skyddsanordning och nar det anvdnds i annat syfte. Om en
skyddsanordning ska anvandas i annat syfte far det inte medfora trafikfara.

Nar den anvands som skyddsanordning ska det uppfylla kraven under detta kapitel.

KRAV &r skrivna i punktlista under 8.10.2 —8.10.5 och ska féljas.

Allmant: Tillfalliga skyddsanordningar ar ett samlingsnamn for anordningar vars uppgift ar att skydda
personal som befinner sig pa arbetsplatsen och/eller trafikanter som passerar arbetsplatsen.
Anordningen ska effektivt avleda eller hindra trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen, kora ner i
schakt eller nedfér branta slanter. Skyddsanordningar ska dven monteras for att forhindra pakorning av
oeftergivligt material som till exempel upplag eller fylinadsmassor i anslutning till vagen.

KRAV: Leverantorens monteringsanvisning ska alltid féljas.

KRAV: For de skyddsanordningar som anvands pa arbetsplatsen ska monteringsanvisning finnas
tillganglig pa platsen. Monteringsanvisningen ska beskriva hur montering, anvandning och skétsel av
skyddsanordningen ska utforas.

KRAV: All dokumentation ska vara pa svenska

Rad: For att funktionen i en skyddsanordning ska sakerstallas ar det viktigt att monterings- och
skotselanvisningar foljs, att energiupptagande skyddszoner/buffertzoner beaktas samt att
personalen har god forstdelse och kunskap om utrustningens funktion och anvandningsomrade.

Overgangar mellan krockdampare/vigrickesiandar och vagracke/barridr ska utformas pé ett
trafiksakert satt enligt skyddsleverantdorens monteringsanvisningar. Leverantoren ska kunna uppvisa
dokument fran respektive tillverkare av skyddsanordningen som visar hur
krockdampare/vagrackesindar ska anslutas till olika typer av vagracke/barridr. Nar skyddsanordningar
ska forlangas med varandra ska utférandet vara tillatet av respektive aterforsaljare/tillverkare av
skyddsanordningarna.
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8.10.3 Tvargaende energiupptagande skydd (Trafikbuffert)

KRAV: Tvirgaende energiupptagande skydd (buffertar, TMA, eller annan godkand anordning), ska
anvandas vid alla fasta arbetsplatser pa hela viagnatet, dar det forekommer motorfordonstrafik, dock ej
pa GC-vagar dar ska skydden motsvara kraven i SS 7750-1.

Undantag: Ett tvargaende skydd kan i vissa fall ersattas med langsgaende energiupptagande skydd
om det kan fylla motsvarande funktion. se 8.10.1

KRAV: Vid intermittenta arbeten ska skyddsfordon med TMA anvéndas da hastighetsbegransningen pa
platsen 6verstiger 40km/h.

Rad: Tviargaende energiupptagande skydd ska vara monterade enligt monteringsanvisning och
forsedda med X2 markerings-skdrm/skarmar for hinder (min 40 cm hog) pa hela hindrets bredd for
att sdkerstélla god synbarhet mot trafikriktningen. Tvdargaende produkter ska vara testade enligt
VVMB 351:2007 (Trafikverkets metodbeskrivning), om det inte rér sig om TMA/TA som testats
enligt NCHRP 350 eller motsvarande. Aven krockddmpare kan i vissa fall uppfylla samma funktion
och ska da vara testade enligt EN 1317-3.

Buffertzon

KRAV: En buffertzon ska alltid finnas efter ett tvdrgaende energiupptagande skydd.

KRAV: Buffertzonen pa ett tvdrgaende energiupptagandeskydd ska motsvara halften av vagens hogsta
tillatna hastighet i meter plus 10 meter, om inte annat kan styrkas av produktleverantérens
dokumentation och tester. Buffertzonen ska dock aldrig understiga 15 meter i 50 milj6 eller 10 meter i
30 miljé om inte leverantorens tester sdger nagot annat avstand.

Rad: Avvikelse pa buffertzonens langd far endast ske om utforaren fortsatt kan sadkerstélla en god
funktionalitet. Om exempelvis leverantéren av skyddsanordningen anger i sin dokumentation att
en kortare buffertzon kan nyttjas, eller om tester av skyddet vid tillatelseprévningen pavisar att en
annan berakningsmodell kan anvdndas, kan detta motivera en justering. Dokumentation ska da
finnas pa arbetsplatsen.

KRAV: | buffertzonen far inte maskiner, oeftergivligt material, upplag eller personer finnas.
KRAV: Personal pa en vagarbetsplats ska kdnna till vilka ytor som ingar i buffertzonen.

Rad: Alla tvirgadende energiupptagande skydd testade enligt VVMB 351:2007 ska ha en
energiupptagande buffertzon. Detta omrade bor vara utmarkt. Da skyddsanordningen kan
forflyttas inom buffertzonen vid kollision ar det viktigt att inga riskfaktorer finns inom detta
omrade, samt att skyddet ar placerat pa sadant satt att fordonet hindras fran att komma in pa
arbetsplatsen.

KRAV: Samtliga buffertar ska stéllas upp och monteras enligt leverantorens anvisningar.

OBS! Det finns nagra olika typer av trafikbuffertar eller andra anordningar som placeras tvars vagen
och som &r godkanda att anvandas vid olika hastigheter pa det statliga vagnatet (olika tyngder, med
eller utan bromsmatta etcetera).
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8.10.4 Langsgaende energiupptagande skydd
enligt EN 1317 och MB TTM-21

En metodbeskrivning ar framtagen av SAK, SBSV, och nagra storstadskommuner, fér uppstallning i
tatortsmiljo, MB TTM-21 s.k. "Citybarridrer”, detta for att fa fram varden foér vad andra
uppstallningsvarianter och langder klarar vid en pakorning i 30 och 50km/h vid de vinklar och
situationer som kan bli aktuella i en tatort.

Leverantbrerna av barridrer har ocksa tagit fram olika tillbehor till sina barridrer for att de ska bli mer
anpassningsbara i tranga miljoer. Vissa av dessa ar e] testade enligt EN 1317 eller MB TTM 21. Har
maste leverantoren beldgga genom egna tester eller utrakningar hur man far och ska anvéanda dessa
tillbehor, hur det eventuellt paverkar W-mattet ar sallan testat, det kan vara anordningar for att kunna
vinkla barridren, satta pa ljudabsorbenter eller insynsskydd pa en barriar till exempel. Tillverkare kan
genom tester enligt MB TTM -21 beskriva hur anordningen kan anvandas for att uppfylla kraven.

KRAV: Lingsgaende energiupptagande skydd ska anvandas nar en eller flera av foljande
forutsattningar rader:

e  Ettschakt finnsivagen ellerinom vagens sikerhetszon som ar 0,5 m eller djupare, eller vid
motsvarande nivaskillnad av annan orsak, oavsett hogsta tillatna hastighet.

e  Vid fasta arbeten dar personal finns i omedelbar narhet <2,5 m fran passerande fordonstrafik
och en verklig hastighet pa fordonstrafiken som éverskrider 30 km/tim.

e  Oeftergivligt material eller annan jamforbar fara finns pa vagbanan eller inom vagbanans
sdkerhetszon och den verkliga hastigheten ar 40 km/tim eller hogre.

e  Ett befintligt vag- eller brordacke demonterats.

e  Nar befintlig vagslant gjorts brantare an vagens normala standard.

KRAV: Lingsgaende energiupptagande skydd ska utrustas med X3 ”"Markeringsskédrm for sidohinder,
farthinder med mera” med en minsta storlek motsvarande 0,1 x 0,4 m, de foérsta och sista 15 m av
anordningen ska ha X3 med som mest 3 m mellanrum.

KRAV: Langsgaende energiupptagande skydd ska som minst uppfylla kravet for kapacitetsklass T2
enligt EN 1317-2. For att kapacitetsklass T2 ska tillatas ska montering ske i enlighet med
monteringsanvisning, inte minst vad galler infastning och W-matt. Monteringslangden far inte heller
understiga testlangd.

KRAV: Pa grund av rasrisker vid schakter sa foreskrivs att schaktmassor och material inte ska placeras
nara schaktkanter. Sakert avstand maste dock bedémas efter vilka forhallanden som rader pa platsen —
men minst 0,5 m ska efterstravas. Stodkonstruktioner kan behdvas.

KRAV: Vid akuta arbeten kan langsgaende energiupptagande skydd uteldmnas om tillrdcklig sakerhet
kan erhallas med andra anordningar och den faktiska hastigheten pa passerande trafik sanks sa att
ingen risk for att fordonstrafik ska komma in pa arbetsplatsen finns. Noggrann riskanalys ar ett krav.

Undantag: (Grav och fyll) Vid fast arbetsplats kan langsgaende energiupptagande skydd uteldmnas
under dagtid nar aktivt arbete pagar om trafik- och arbetsmiljon ar tillracklig god i forhallande till
verklig hastighet pa passerande trafik och minst 2,5 m finns mellan avstangningen och arbetande
personal/ maskiner om verklig hastighet understiger 30 km/h. Under 6vrig tid ska schaktgravar
aterstéllas eller tackas med korplat och/eller forses med langsgaende energiupptagande skydd.
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KRAV: Riskanalysen ska innehalla:

e Enbeskrivning av varfor barridren ev. inte kan monteras enligt kraven.

e  De atgarder som utforts for att sakerstalla en lagre verklig hastighet pa passerande fordon.

e De atgarder som utférts for att begrdnsa pakorningsvinkel vid kollision. Hur oskyddade
trafikanters siakerhet uppratthalls. En beskrivning av vilken klass, montageldangd och
arbetsbredd som kan tillampas med stod av raden.

KRAV: Langsgaende energiupptagande skydd ska monteras enligt tillverkarens eller leverantérens
anvisningar.

Alternativ 16sning: Energiupptagande dndelement kan anvindas. Andelement ska d& uppfylla
kraven i EN 1317-3.

Alternativ l6sning: Som alternativ till energiupptagande andelement kan invinkling av det
langsgaende energiupptagande skyddets dndar anvdndas, det ska da ha ett nedfasat andelement i
varje ande. Detta ska vara vinklat min 6 grader fran vagens langdriktning men bor inte starta pa
vagbanan i den dnde som trafikanten méter, utan boérja dnda ute vid vagkant eller intill kantsten.
Denna I6sning ska alltid foregas av ett tvargaende energiupptagande skydd och buffertzon da det
finns motande trafik.

Skyddszon (deflektionsutrymmet)
KRAV: En skyddszon ska finnas i sidled
mellan ett langsgaende
energiupptagande skydds sida mot en
arbetsplats eller schakt. Bredden pa
zonen avgors av skyddets deflektion
som faststallts vid krocktester samt
skyddselementets egen bredd, vilka
tillsammans bildar W-matt =
”arbetsbredd”. W= arbesbieds

Rad: Zonen bor vara tydligt markerad for att markera gransen for den avstdangda ytan.
Inga fordon, redskap eller material far placeras inom denna zon, ej heller personal far
uppehalla sig inom zonen.

KRAV: Zonen ska vara plan och av samma underliggande material som vid testerna inom den yta som
leverantoren foreskriver som arbetsbredd.

Undantag: Da det begriansade utrymmet inte mojliggdér montering med full arbetsbredd enligt
monteringsanvisning kan justering av arbetsbredden i undantagsfall tillatas av vaghallaren.
Grundforutsattningarna for detta ar att utrustningen ar T3 eller N2 klassad och har ett W-matt

pa hégst W5. Utrustningen far inte vara kortare dn att god rackesfunktion uppnas och
omstandigheterna pa platsen ska inte mojliggéra annan atgard. Justeringen far aldrig resultera i en
arbetsbredd som ar mindre an 50% av originalarbetsbredden. Utféraren ska ocksa kunna redogora
for att lampliga atgarder har vidtagits for att sdnka hastigheten pa passerande trafik.
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8.10.5 Energiupptagande skydd pa fordon TMA (monterade pa eller
dragna av fordon, eller fristaende)
Energiupptagande pdkérningsskydd kan vara monterat pd, eller
draget av ett vighdllningsfordon, eller placerat pa vdgen, pa ett
tillgtet séitt. De benéimns som: TMA, “Truck Mounted Attenuator”,

KRAV: TMA-skydd ska vara tillatelseprovat och godkant av
Trafikverket pa vagar med hastighetsbegransning 6ver 60km/h.

KRAV: TMA-skydd ska vara i fullt funktionslage innan fordonet etableras som skydd.

KRAV: TMA- fordonet ska ha en bruttovikt som stammer 6verens med tillverkarens rekommendationer
och utfoérda tester.

Rad: Barare eller dragfordon av TMA ska alltid ha en lamplig bruttovikt, anpassad efter den hégsta
tilldtna hastigheten och trafiksituationen pa platsen. Vid arbeten som utfors pa vagar med hogsta
tillatna hastigheter 6ver 60 km/tim eller med hog andel tung trafik, krdvs en bruttovikt éver 9 ton
exklusive vikten av det energiupptagande skyddet med infastningsanordning. Vid hastigheter
60km/h eller lagre, &r det tillatet att anvianda TMA fordon med en bruttovikt som &r lagre, under
forutsattning att skyddstillverkarens rekommendationer om béararens eller dragfordonets vikt foljs.

KRAV: TMA-skydd ska ha en verksam bredd pa minst 1,75 meter. Den verksamma bredden pa TMA-
skyddet bor helst 6verstiga 2,30 meter.

KRAV: Avstandet mellan TMA och framférvarande vagarbete far inte vara kortare an den
energiupptagande zonens langd som tillverkaren féreskriver efter tester enligt NCHRP 350 el. EN
12767. Avstandet kan utokas om hela strackan kan éverblickas av trafikanterna. Om flera arbetsfordon
finns pa vagbanan ska TMA vara monterat pa eller draget av det forsta fordonet som trafikanten nar i
varje korfalt och pa vagrenen.

KRAV: Tvargaende energiupptagande skydd ska vara forsedda med X2 “Markeringsskdrm fér hinder”
mot trafikriktningen pa hindrets hela bredd fér god synbarhet, héjden pa market ska vara 40-60cm.
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9. FORDON OCH DESS UTRUSTNING VID VAGARBETEN

9.1 Allmant

Fordon som utgoér hinder eller fara for 6vrig trafik ska ha de fordonsutrustningar, lyktor, vagmarken
och trafikanordningar som kravs for uppgiften och enligt nedanstadende krav.

Varningsfordon och skyddsfordon ska vara utrustade med:

1. varningslykta

2. X2 "Markeringsskérm for hinder” tillsammans med varningslykta eller avstdangningslyktor
3. andra relevanta vagmarken och eventuella tillaggstavlor.

Vagmarken och avstdngningsanordningar som monterats pa fordon ska vara tackta, slackta eller
demonterade vid transporter till och fran arbetsplatsen. Utrustning far endast vara téand nar fordonet
utgor hinder eller fara.

Saker hytt

Fordon anses sakra om de har hytt enligt TSFS 2013:63, forarstol for forare och passagerare, och en
saker forarmiljo. Forare i arbetsredskap eller fordon som inte uppfyller dessa krav, raknas som
oskyddad personal. Detta géller dven personal i mobila arbetsplattformar (skylift) och andra
lyftanordningar. Se Arbetsmiljéverkets foreskrift (AFS 2023:11 Kap. 11 Lyftanordningar och
lyftredskap).

9.2 Fordonstyper vid vagarbeten

9.2.1 Skyddsfordon
Ett skyddsfordon &r ett fordon som anvands for att skydda trafikanter och personal vid vagarbeten, och

det ska vara utrustat med TMA. Se avsnitt 8.10.5.

Undantag efter viaghallarens medgivande:
Vid arbeten pa lagtrafikerade gator och vigar med verklig hastighet 30km/h eller lagre far
skyddsfordon utan TMA anvéndas, vikten pa skyddsfordonet bestams utifran utférarens riskanalys.

Vid intermittent arbete kan ett arbetsfordon fungera som sitt eget skyddsfordon, forutsatt att det &r
utrustat enligt skyddsfordonskraven.

Fordon lastat med gods som omfattas av lagen om transport av farligt gods far inte anvandas som
skyddsfordon.

Reglerna for anvandning av skyddsfordon eller deras bruttovikt kan variera beroende pa végklass och

arbetsaktivitet. For vidare information, kontakta den tillstandsgivande vaghallningsmyndigheten

9.2.2 Varningsfordon
Ett varningsfordon har som uppgift att varna for en framférvarande arbetsplats.
Varningsfordon ska vara utrustade med varningslykta och X2 ”Markeringsskérm fér hinder ”samt

nodvandiga vagmarken. Fordonet ska vara utrustat med energiupptagande skydd (TMA) om fordonet
utgor fara eller hinder for trafikanten.

Fordon lastade med gods som omfattas av lagen om transport av farligt gods far inte anvandas som
varningsfordon. Reglerna fér anvandning och bruttovikt kan variera beroende pa vagklass och atgard.
For ytterligare information, kontakta den tillstandsgivande vaghallningsmyndigheten.
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9.2.3 Tillfalligt vaghallningsfordon

Ett tillfalligt vaghallningsfordon kan vara exempelvis en personbil,
klass 1, eller en latt lastbil, fordonet anvands for att utféra nagon
typ av vaghallningsarbete. Pa tillfalligt vaghallningsfordon far

X2 “Markeringsskdrm fér hinder” monteras pa taket om fordonets,
redskapets eller maskinens fysiska forutsattningar kraver sa.
Anordningen ska minst tiacka takets bredd, indrag pa 10 cm far
goras pa varje sida. Anordningen ska minst vara 0,4 m hog.

Battenburgmonster

For att 6ka synligheten far reflex i battenburgmonster monteras pa
langsidor och bak pa fordon som utfér vaghallningsarbete eller
likande arbete under forutsattning att vaghallaren/ Trafikverket
tillater utférandet

Nar battenburgmonster anvands ska monstret:
- vara utfort i reflex som ar mikroprismatisk (hogreflekterande).

- besta av rektangulara sidor i bla och fluorescerande orange farg. Rektanglarnas sidor ska vara i
forhallande ca 1:3 vara i tva rader dar fargfalten forskjuts.

Hojden pa monstret far anpassas efter fordonets storlek. Monstret far delas upp och anpassas efter
fordonets lister och form i ovrigt.

9.2.4 Mobil arbetsplattform och arbete med kran

Personkorgsarbeten ar ett mycket olycksdrabbat arbete.

Riskanalysen ska darfor innehalla en inventering om antalet u ;

energiupptagande skydd som kravs for att skapa ett tillrackligt . _
skyddsomrade som ar avhyst fran passerande fordonstrafik inom R
hela personkorgens arbetsomrade: (se Arbetsmiljéverkets :____f_’

foreskrifter, Anvéndning av arbetsutrustning AFS 2023:11 Kap. 2; H-ﬁ!\d

Lyftanordningar och lyftredskap AFS 2023:11 Kap 11; de anger
foérutsdttningar for hur dessa fordon/redskap kan anvéndas vid
vdgarbeten).

Vaghallningsmyndigheten kraver att utféraren upprattar en TA-plan ﬁ’ '

och riskanalys 6ver arbeten med lyftanordningar i trafikmiljo. b
KRAV: Fordon som anvénds for att lyfta nagon typ av last eller k ,;
personer (fordonsmonterade kranar, skylift) far inte anvandas som ! S i % E%
skyddsfordon. ! T

KRAV: Tvargaende och langsgdende energiupptagande skydd ska
finnas vid allt arbete fran mobil arbetsplattform eller
fordonsmonterad kran som lyfter fritt hdngande last, dar
fordonstrafik kan passera med mindre an 3,5 meters avstand i
sidled intill den mobila arbetsplattformen eller lyftanordningen.

KRAV: Vid 3,5 m eller langre avstand mellan lyftanordningen och
trafiken ska arbetsplatsen vara avstangd med tvargaende

energiupptagande skydd och X3 ”Markeringsskérm fér sidohinder,
farthinder med mera”, oavsett hogsta tillaten hastighet pa gatan. (Se AFS 2023:11 Kap 11 §16)
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Dessa lyftanordningar far inte kunna pakoéras av annat fordon eller anordning, atgarder som férhindrar
detta ska alltid vara vidtagna.

Energiupptagande tvargaende skydd ska alltid anvéndas nar arbete utfors fran mobila
arbetsplattformar, férutom dar endast gangtrafik forekommer. (se 8.10.5)

| undantagsfall kan enbart Skyddsfordon (utan energiupptagande skydd) anvdndas nar arbete utfors pa
mindre gator dar den verkliga hastigheten ar sankt med fysiska atgarder till under 30 km/h. Detta
kraver godkannande fran vaghallningsmyndigheten.

Pa GC-vagar ska ett val tilltaget arbetsomrade sparras av, det bor ske med utrustning som uppfyller MB
TTM-21 el. SS 7750-1.

KRAV: Allt arbete fran mobila arbetsplattformar ska foregas av en noggrann riskanalys och utféraren
bor radgora med vaghallningsmyndigheten i varje enskilt fall.

KRAV: Personlig fallskyddsutrustning ska alltid anvandas forankrad i korgen vid arbete med skylift i
trafikmiljo.

9.2.5 Lotsbil

Lotsbil ar ett fordon som anvands for att
leda trafikanter forbi en vagarbetsplats.
Lotsbil ska vara personbil, klass I, eller latt
lastbil utrustad med varningslykta och J2-
"upplysningsmarke”, hogt placerad med
texten ”Lots folj mig”.

Textstorleken ska vara 20 cm for versal text
och 14 cm for gemen text. Vid anvandning
av VMS-skylt med svart botten ska
textstorleken vara 15 cm for versal text och
11 cm for gemen text.

9.2.6 Efterfordon

Ett efterfordon ar ett fordon som inte klassificeras som slapfordon, till exempel vagmarkesvagn eller
sandspridare.

9.2.6.1 Vagmarkesvagn

Vagmarkesvagnen ar ett fordon som har till uppgift att bara vagmarken, 1e00 2200,
markeringsskarmar och avstangningslyktor. Den klassificeras som ett
efterfordon och far transporteras till och fran vagarbetsplatser i en
hastighet av 70 km/h, under forutsattning att den uppfyller kraven enligt

foreskrift TSVFS 1987:15.

Vid sammankoppling av tva vagnar ar den hogsta tillatna hastigheten
begrédnsad till 30 km/h. En LGF-skylt (Ldngsamt Gdende Fordon) ska vara
monterad pa den sista vagnen.

100-400mm  200-400mm: 0.75xA

Bredden pa vagnens markeringsskarmar kan variera mellan cirka 1600 mm och 2200 mm. Utover detta
far vagnen da den &r i rérelse dven bara de vagmarken som géller for fordon i rérelse enligt kapitel
9.3.9.

Vagnen ska enligt Trf. ha den utrustningen som kravs for bromsade ej registrerade slapvagnar, for
synlighet i morker. Tva blinkande avstangningslyktor med gult ljus ska placeras 100-300 mm fran
markeringsskarmens ytterkant och max 100 mm ovanfor den évre skarmen.
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Lyktorna ska alltid vara paslagna vid uppstallning pa arbetsplats, utom vid narhet till trafiksignaler eller
jarnvagsovergangar. Om vagnen star bakom trafikanordningar som X1 “Markeringspilar” eller X3
“Markeringsskérm fér sidohinder farthinder med mera”, ska den nedre skarmen tackas eller tas bort.
Detta forbattrar trafikledningen for trafikanterna.

N&r vagmarkesvagnar placeras som chikan ska pabudsmarket vara av storleken ”“mycket stor”.

9.2.7 Ovriga fordon och maskiner

A

Vid vagarbeten anvands fordon som klassas som motorredskap, sa som vagvaltar, frasar, sopmaskiner,
klistermopeder och laggare med mera. Dessa fordon ska vara utrustade med varningslyktor for att
indikera nar de kan utgoéra hinder eller fara, om de befinner sig utanfor ett avstangt vagarbetsomrade.
N&r motorredskap utfor arbete utanfér sdadana omraden ska ocksa X2 "Markeringsskédrm for hinder"
monteras pa redskapet.

9.3 Fordonsutrustning

Fordonsutrustning inkluderar lyktor, ljusanordningar, vagmarken och trafikanordningar som &r
monterade pa fordon. Fordonsmarkeringar (tunga fordon, LGF-skylt) behover inte vara synliga pa
fordon i aktivt arbete som har avstéangningsanordningar som ev. skymmer dessa markeringar.

Registreringsskyltar ska vara val synliga, utom nar arbetsutrustning tacker en skylt vid faktisk
arbetsinsats. Minst en registreringsskylt ska alltid vara synlig.

9.3.1 Lyktor pa fordon

Fordon som anvéands vid vaghallningsarbeten ska vara utrustade med minst en varningslykta.
Varningslyktan ska avge roterande eller blinkande gult ljus nar arbete utfors pa eller vid vagbanan,
nar fordonet utgor hinder eller fara for 6vrig trafik.

Varningslyktor far inte placeras sa att de kan forvaxlas med fordonets ordinarie korriktningsvisare eller
backningsvarningslyktor. Samtliga lyktor maste vara CE-markta och far inte orsaka blandning. De lyktor
som anvands pa vaghallningsfordon, utéver fordonens ordinarie lyktor, ska ha en tydlig
typgodkannandebeteckning samt vara markta med lyktans klass, tillverkare och tillverkningsar.

9.3.2 Backvarning

Pa platser dar oskyddade trafikanter eller personal uppehaller sig ska lastbil, dumper eller annat fordon
som vid backning har skymd sikt bakat fran forarplatsen vara utrustat med backvarningsutrustning
med tva lyktor som avger orangegult ljus och kamera som i realtid visar vad som finns bakom fordonet
da det backar.

Alternativt kan en backningsvakt anvandas for att uppmarksamma féraren pa eventuella hinder vid
backning. En ljudsignal kan komplettera ovanstaende atgarder. Backvarningslyktor far endast vara
aktiverade nar fordonets backvaxel ar inkopplad.
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9.3.3 Varningslykta
Varningslyktan ska anvandas for att varna ovrig trafik nar fordonet ar placerat eller

anvands pa ett sddant satt att det utgor hinder eller fara for trafiken.

Detta innebar att varningslyktor inte ska anvandas vid normala transporter eller
inom en avstangd arbetsplats.

Varningslyktor ska monteras pa fordonet sa att de ar vagratt mot markplanet. Om -
en varningslykta kompletteras med en annan blinkande lykta ska den vara ansluten | - j
pa ett sddant satt att den endast kan vara inkopplad nar varningslyktan ar paslagen.

Ljuskallans centrum pa minst en
varningslykta ska vara synligt runt om
fordonet fran en hojd av 1,2 meter 6ver
marknivan och pa ett avstand av 20 meter.
Riktade varningslyktor som uppfyller
kraven enligt ECE R65 kategori X far

anvandas, forutsatt att de ger nodvandig : om .
synbarhet runt hela fordonet. Vid montering av avstangningslyktor pa ett fordon kravs inte att
varningslyktan ar synlig i den riktning dar avstangningslyktorna ar installerade.

Funktionskontroll

Fordon utrustade med varningslykta eller annan ljusanordning ska ha en kontrollampa som visar ett
fast orangegult ljus nar lyktan eller anordningen ar aktiverad. Denna kontrollampa ska vara tydligt
synlig fran forarplatsen. Kontrollampan ska anslutas sa att den slacks automatiskt nar varningslyktan
inte befinner sig i funktionslage. (se TSFS 2009:83)

9.3.4 Varningsblinkers

Vid vagarbeten i akuta situationer dar varningslyktor saknas eller tillfalligt inte fungerar, far fordonets
ordinarie varningsblinkers anvdandas endast som en tillfallig nodl6sning tills ratt utrustning ater ar i
drift. Detta ska inte betraktas som godkand APV-utrustning.

935 Arbets belysning Vitt ljus, arbetsbelysning, far inte vara riktad
. L. o . . o s& att trafikanten kan se [jusoppningen och
Arbetsbelysning med vitt ljus far inte riktas sa att den kan férvaxla den som métande trafik t.ex.

belysning av redskap.

blanda trafikanter och uppfattas som motande trafik.

Arbetsbelysning monterad vid ramen under flaket ska riktas i
plogvingens riktning.

Arbetsbelysning monterad vid utkastet pa en saltspridare ska

. o . Arbetsbelysning

riktas rakt ned pa vagbanan. flione
ramen under

9.3.6 Positionslyktor flaket OSSR
i vingens

Redskap som ar bredare an 2,60 m eller skjuter ut mer @n 20 riktring.

cm utanfor fordonet pa nagon sida ska vid fard vara tydligt /

markerade. Under morker, i skymning eller gryning samt vid

behov pa grund av vaderférhallanden eller andra ;:f,;imfm;”fcﬂ:zf;m

omstindigheter, ska saddan utrustning alltid markas ut enligt FERCEEER

foljande:

Framtill med lyktor som visar vitt ljus framat och vita reflexer pa lastens yttersta delar.

Baktill med lyktor som visar rott ljus bakat och roda reflexer pa lastens yttersta delar.
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9.3.7 Lykta for att forstarka vagmarken och andra anordningar

pa fordon

Lyktor ska monteras pa vaghallningsfordon med avstangningsanordning, om varningslyktan ar skymd
av utrustning eller last. De kan kombineras med fordonets varningslyktor och ska da kopplas sa att de
endast fungerar néar varningslyktan ar aktiverad.

9.3.8 VMS ljusanordningar VMS (elektroniska omstallbara ljustavior)
pa fordon

Vaghallningsfordon har ratt att anvanda kompletterande VMS skarmar utrustade
med ljusanordningar som visar en gul pil, ett vagmarke eller annan symbol i syfte
att oka synligheten.

Anordningen X5 informerar trafikanterna om att de kan passera pa den sida som
pilen eller pilarna anger. Pilen eller pilarna kan vara fast lysande eller blinkande.

Nar vaghallningsfordonet ar placerat pa kérbana, ska X 5 “Gul ljuspil eller
ljuspilar” endast visas for att hdnvisa till ett korfalt som ar helt fritt fran motande
trafik, Anordningen far inte anvandas for att leda trafikanter vid vaxelvis trafik
eller i situationer dar motande fordon kan féorekomma. Att visa X5 i sadana fall kan
medfdra allvarlig trafiksakerhetsrisk.

o . . o . o . o ® -
X5 far ej anvandas da fordonet &r placerat pa vagren. ) ® &
&

Denna anordning kan utformas antingen av separata lyktor eller ssmmansatta
& & P y oc0oveee

diodmatriser. Ljusanordningen ska kunna mandvreras samt dvervakas i realtid
fran forarplatsen.

9.3.9 Vagmarken monterade pa fordon i rorelse (TSFS 2019:74 16 §)

I samband med vagarbete eller liknande arbete eller andra tillfalliga

forhallanden far féljande vagmarken eller anordningar vara monterade pa fordon i rorelse:

A11, "Varning fér stenskott”

A20, "Varning fér vigarbete”

A40, "Varning for annan fara”

A41, "Varning fér olycka”

D2, "Pdabjuden kérbana”

E13, "Rekommenderad hégsta hastighet”

E14, "Rekommenderad hégsta hastighet upphér”

X2, “Markeringsskdrm for hinder”

WKL NOU R WDNER

X3, ”"Markeringsskdrm fér sidohinder, farthinder med mera”
10.X5, "Gul ljuspil eller ljuspilar”

F25, “Korfdlt upphér”, och F26, “Kérfdlt avstdngt”, far vara uppsatt pa fordon i rérelse om fordonet
befinner sig pa en plats utanfor kérbanan eller om det finns sarskilda skal for annat och vara i minst
normalstorlek

Marke J2, “Upplysningsmdrke”, far vara uppsatt pa fordon i rérelse om det finns synnerliga skal for det.

Varningsmarken monterade pa fordon i rorelse far vara i ”storlek normal”. P& fordon med normal
fordonsutmarkning ska eventuellt pabudsmarke vara i storleken ”"stor”.

Pabudsmarken D2 ska inte anvandas, ej heller X5 “Gul ljuspil eller ljuspilar” pa fordon som ar placerade
pa korbanan och dar trafiken maste svanga ut i métande korfalt for att kunna passera.
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Vid fordonsutmarkning med enkel X2 “Markeringsskérm
fér hinder” ska den minst ha en héjd av 400 mm.

Marke F25, ”Upplysning om kérfdlt”, nar market placeras
pa ett fordon och ar utfort i storleken mycket stor och
fordonet ar placerad pa vagrenen far,

X2 “Markeringsskdrm for hinder”, utelamnas.

Pa en vagmarkesvagn ska marke, F25 "Upplysning om
kérfélt”, och market ar utfort i storleken mycket stor ska
X2 “Markeringsskdrm fér hinder”, utelamnas, men vara
forsedd med avstdangningslyktor 6ver market.

Markeringsskim ska ticka den
fondonsdel den e oo
(1 dettn fall taket). Indrag om
100 mm fir gGras pd resp. sida

Avstiingningslyktor monteras max
100 mm o vanfiir markeri

och max 100 mm frin dess ytterkant

Min.
1000 mm,
Markerings-

skdirmars hijd
300 = 600 mm

Markeringsslinm ska ticka hela hindrets
(fordonets ) bredd,

Bredden fir minskas med 100 mm pé resp. sida,
Avbrott fr draganordning fir géiras med

e 500 mm.

Sver viighana

9.3.10 Placering av X2 och X3 markeringsskarmar och

vagmarken pa fordon

X2 “Markeringsskdrm fér hinder”, ska vara placerade enligt ovanstaende bilder och ha en
sammanhangande héjd av min. 40-60 cm.

Nedre skdrmen far ha en 6ppning om max 50cm for att mojliggéra anviandande av draganordning eller

annan kopplingsanordning.

Den nedre skarmen placeras langst bak alt. langst fram da fordonet upptar utrymme i métande korfalt,
eller pa det redskap fordonet bar beroende pa vilken typ av arbete som utférs.

Den 6vre markeringsskdarmen far forskjutas i langdled och ska tdcka den fordonsdel det &r monterat pa.

En markeringsskdarm som monteras pa fordonets front far anpassas efter fordonets utrustning om den

av tekniska skal inte kan tacka hela fordonets bredd.

Skarmen kan da kompletteras med vertikalt placerade markeringsskdrmar, 80 x 20 cm, pa fordonets

bada sidor. Dessa skarmar ska ha reflex pa bada sidor.

Inom tattbebyggt omrade far X2 “Markeringsskérm fér hinder” placeras pa fordonets tak eller hytt som
rullgardinsmontage eller fallbart montage, vagmarke far da vara i storlek liten.

Avstandet mellan tva markeringsskarmar far anpassas likasa héjden pa skarmarna men de ska
tillsammans vara minst 60 cm, har man bara en skarm sa ska den vara 40 cm hog.

Vagmarken och avstangningsanordningar som ar monterade pa fordon ska vara tackta eller slackta vid
transporter till och fran arbetsplatsen. Vid kortare forflyttning under arbetets gang kravs dock ingen

tackning eller demontering.

Da avstangningslyktor ar monterade behover ingen varningslykta synas at det hall som

avstangningslyktorna ar riktade.

Forarhytten ska ha sadan hallfasthet och vara sa fastsatt att forare och passagerare far

tillfredsstallande skydd mot skada.

Nar arbete utférs inom avstangt vagarbetsomrade kravs ingen fordonsburen avstangning.
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Plog-, Sand- och Saltningsbilar

Minsta krav pa utmarkning vid till exempel sandning, saltning och snoréjning vid snofall ar
varningslykta som kan ses fran alla hall. Utstickande redskap ska vara tydligt utmarkta.

Andra maskiner som anvands i
vintervaghallningen

Vid arbete med borttagning av sndvallar och liknande
arbete pa vagstracka, i vagkorsning, trafikplatser, pa
parkeringsplatser och liknande platser ska fordon ha
fordonsutmarkning for intermittent arbete.
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10. TRAFIKREGLERING VID VAGARBETEN

10.1 Allmant

Nar endast ett korfalt ar 6ppet forbi en arbetsplats och trafiken behover kéra in i den motande
trafikens korfalt for att passera och moten inte ar majliga, ska trafikanten fa en god trafikledning for
att kunna passera vagarbetet pa ett sdkert satt, sarskilt om sikten inte tillater att trafikanten kan se
motande trafik eller vid hoga trafikfloden. Om det ar dalig sikt eller hogt trafikflode behovs reglering av
trafiken forbi vagarbetsplatsen, kan regleringen ske med vakt, lots, trafiksignal, bom eller genom
vagmarken. Om regleringen utférs med vakt, bom eller trafiksignal beslutar Vaghallningsmyndigheten
om vantetider. Om en vagkorsning eller vaganslutning finns pa den reglerade strackan ska dven denna
vara reglerad.

Vid trafikreglering ska hansyn tas till sdkerhet, framkomlighet och tillganglighet fér gdende och
cyklister samt kollektivtrafik.

Trafikreglering med tillfallig trafiksignal eller vakt ska utféras enligt féljande prioritering:
Trafiksignal trafikstyrd.
Trafiksignal manuellt styrd av person vid sidan av vagen.

Da inget annat av ovanstaende alternativ ar lampligt, far trafikreglering utféras med vakt efter
godkdnnande av Vaghallningsmyndigheten.

10.2 Trafikreglering med vakt
Den som utses till vakt ska ha som lagst B-korkort och erfarenhet fran vagarbete.

Vakt ska ha den kompetens som kravs for trafikreglering och vara vl inférstadd med sin arbetsuppgift.
Se avsnitt 4.3.1 APV Trafikreglering

Vakten ska bara sarskild varseljacka i fluorescerande gul farg med lang arm SS-EN 471 Klass 3, jackan
ska ha texten "VAKT” saval bak som fram. Texten ska vara versal, minimum 8 cm hog och centrerad pa
fram- och baksidan.

Vakten ska vara utrustad med:
* Vagmarke C 34 storlek liten (Diameter 0.45) med texten ”Stopp - Vakt”
* Alternativt rod fluorescerande flagga, 400x400 mm.

¢ | morker en lykta med rott fast sken, med en ljusstyrka pa minst 20 - 100 candela, en god
ljusspridning at sidorna och vara val synlig pa minst 100meters avstand.

e Utrustning for att varna personal nar fara uppstar.

*  Varselbyxor ilagst SS-EN 20471 klass 2 vid arbete i morker, dis, dimma eller andra
forhallanden med dalig sikt.
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Forvarning om att trafiken regleras med vakt ska lamnas med
varningsmarket A 40 “Annan fara” och med tillaggstavla T 22
med texten "Vakt ".

Vaktens arbetspass planeras sa att det foljer arbetstidslagen. Ett pass bor
inte Overstiga 1 timma, dock max 2 timmar, utan paus eller avlésning.
Vakten ska vid paus ges vila eller utféra andra arbetsuppgifter.

Det innebar att en arbetsplats ska ha tillrackligt manga personer som Vakt
uppfyller kraven och som kan alternera som vakt pa platsen sa att
arbetstidslagen uppfylls.

F Y
Vakts tecken @
-

V1 Stopp YART
Tecknet anger stopp for den trafikant som vakten ar

vand mot. Vid morker ges tecknet med lykta med rott —
fast sken. Tecknet ges med marke C34, “Stopp fér -
angivet éndamdl”, med texten STOPP/ VAKT, eller en i
rod fluorescerande flagga, 40 cm * 40 cm. ~ ff

WAKT

nl
Tl

1l
1|

V2 Kor fram \VAKT,
Tecknet ges med en vinkande rérelse i fardriktningen. .
Tecknet anger att trafikanten far fortsatta framat. W

V3 Kidnnetecken
Kdnnetecken ska baras bade framtill och baktill. VAKT

Trafikdirigering med vakt och bom

Trafikdirigering med vakt bor som regel férstarkas med bom och flerfargssignal/stoppsignal, som styrs
av vakten fran en sdker plats vid sidan av védgen, sa att vaktens arbetsmiljo blir godtagbar, detta for att
minimera risken fér hot och vald mot vakten.

10.3 Trafikreglering med lots

Da det finns krav pa att trafiken ska passera arbetsplatsen med mycket lag
hastighet kan vakten kombineras med en lots.

—
b »

Lotsen transporterar sig med ett tillfalligt vaghallningsfordon och hamtar T
vantande ko vid vakten for att med l[amplig hastighet visa kon fram till nasta t51j mig
vakt. Lotsens fordon utmarks med en VMS eller J2 vagméarke med texten —
”Lots folj mig”.

Lotsning i kombination med tillfallig trafiksignal (skyttelsignal)
Lotsning kan kombineras med en tillfallig trafiksignal i stallet for vakt.
Anlaggningen ska da vara anpassad sa att den styrs av lotsfordonets forare.

Lotsen har da tva funktioner, dels att lotsa trafik forbi arbetsplatsen - dels att styra sjalva
trafiksignalen. | detta fall ska trafiksignalen vara fjarrmanovrerad av lotsen och kan forstarkas
med bom.
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Trafikregleringen gar da till pa detta satt:
1. Vid start stéller lotsen bada signalerna pa rott.

2. Lotsen staller den signal han &r vid pa gront och ger tecken at
trafiken att folja efter. Signalen ska vara sa instélld att den efter en

0 meter
forutbestamd tid slar om till rott och bada signalerna ska da visa rott.
R . R . . & 5-75 meter fore
3. Nar lotsen nar andpunkten kor han eller hon at sidan och vinkar signal vid 50 km/h
forbi trafiken. LOTS
500 m

4, Nystart fran punkt 2 ovan.
Lots ska ha samma kompetens som kravs for Vakt (APV Trafikreglering)

Vagmarket J2 “Upplysningsmdrke” med vidstaende utformning bor séttas upp vid lotsning med signal
som forvarning.

Det ska ocksa finnas forberedande A 22 “Varning fér flerfirgssignal”.

12 "Upplysningsmdrke” kan inte ersatta varningsmarket for flerfargssignal.

10.4 Trafikreglering med flerfargssignal
Tillfallig signalanldggning anvands nar mote inte ar mojligt.

Signalen ska vara trafikstyrd (sensor eller timer) for god framkomlighet och sdkerhet.

Signalens underkant ska monteras minst 1,7 m 6ver kérbanan. Den far inte skymmas av
andra anordningar.

Anslutande vagar ska tillsammans med korsande gaende och cyklister regleras med
signal pa strackan.

Trafikreglering med trafiksignal bor forstarkas med bom. Bom ska vara férsedd med blinkande rétt ljus
enligt EN 12352.

Anvandning av bom i kombination med trafiksignal 6kar tydligheten for trafikanterna och minskar
risken for spokkorning eller oavsiktlig infart i arbetsomradet. Bommar fungerar som en fysisk barriar
och kompletterar signalen visuellt, sarskilt i situationer med begransad sikt, stressade trafikanter eller
nar foraren ar osaker pa signalens innebord.

Bom ska anvandas dar forutsattningarna medger det och dar risken for att trafikanter kor mot rott
beddomts som forhojd.

Skytteltiden bestams av vaghallningsmyndigheten.

A22 ”Varning for flerfdrgssignal” ska alltid sattas upp enligt
anvisningar i forfattningar. A34 “Varningsmdrket for k6” bor
placeras pa ett avstand fore signalen sa att trafikanterna far
varningen innan de kommer fram till kon.

Gult blinkande ljus ar inte tillatet som driftform.

Lyktor och ljusanordningar pa exempelvis vagmarkesvagnar ska vara slackta nar vagnen star i ndrheten
av en tillfallig eller permanent trafiksignal, om det finns risk att trafikanterna kan missuppfatta
signalen.
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10.5 Trafikreglering med vagmarken

Vid osdkerhet om vem som ska lamna foretrade enligt Trf grundregel kan vagmarken hjalpa till att
avgora detta.

Dessa vagmarken kan man dven anvanda vid situationer dar den som inte har hindret pa sin sida ska ha
skyldighet att lamna foretrade for motande trafik dar det finns risk for exempelvis kébildning ut i en
korsning med vag eller jarnvag.

B6, “Vdjningsplikt mot métande trafik”, och B7, “Mdétande trafik har véjningsplikt”, far endast
anvandas pa strackor som ar helt 6verblickbara dven i morker, rekommenderat inte langre &n
80 meter. De far inte anvandas om trafiken styrs av trafiksignaler eller vakter.

r |

(%

Vagmarket B6 och B7 kan anvandas:

o  for att ange vilken korriktning som har skyldighet att limna motande trafik, foretrade

e nardet ar endast ett korfalt 6ppet, och det finns hinder for bada trafikriktningarna.

e ndr det kan behdva fortydligas om vilken korriktning som har skyldighet att ldmna foretrade
till moétande trafik

e ndrvagen ar sa smal att mote ar olampligt. i normalfallet smalare dn 5 meter.

10.6 Tillfalligt stoppande av trafik

Nar trafiken tillfalligt
behover stoppas for till
exempel sprangning eller
tradfallning ska det utforas
av personal utbildad for
uppgiften eller med
stoppsignal.

Personal ska uppfylla kraven for vakt enligt avsnitt 10.2.
Vid hogtrafikerade vagar bor polisen anlitas.

Alternativt kan vagen tillfalligt stangas genom foreskrift enligt
10 kap. 14§ i trafikférordningen.

Information om sp ngningar

Vid aterkommande eller langvariga stopp, exempelvis Vig 76 forbi Norrtilje, Vastra vigen
sprangningsarbeten, ska trafikanter informeras i god tid via

skyltning eller digitala kanaler.
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11. VAGMARKERING

11.1 Vagmarkering

| samband med vagarbete kan vita vagmarkeringar tillfalligt ersattas av gula vagmarkeringar.

Permanenta vita vagmarkering som inte galler ska tackas eller tas bort. Det ar inte tillatet att |ata vita
och gula markeringar synas samtidigt om de kan uppfattas som motstridiga. Blandning av gult och vitt
leder till forvirring och innebar en betydande trafiksdkerhetsrisk.

Det géller alla typer av vagmarkeringar, sdsom sparromraden, mittlinjer, kantlinjer,
korfaltsmarkeringar, pilar, vergangsstallen med flera.

Tillfalliga gula vagmarkeringar ska tas bort omedelbart nar de inte langre géller.

Gula vagmarkeringar ska vara retroreflekterande och utféras med material avsett for tillfallig
markering (till exempel farg eller tejp enligt Transportstyrelsens foreskrifter).

Felaktigt utforda eller otydliga markeringar kan leda till missforstand och allvarliga olycksrisker for
bade trafikanter och vagarbetare.

Undantag:

Om vagmarkering som visar fel ska vara ofordandrad, efter avslutat arbete, far borttagning ersattas av
annan tydlig vagledning. Undantaget galler endast efter Vaghallningsmyndighetens godkdnnande.

Vagbanereflektor och liknande

For att forbattra korledning vid vagmarkering kan reflektorer eller andra I6sningar
anvandas. Reflektorer ska da vara i samma farg som den linje de monteras pa.

Anvandningen av reflektorer beskrivs ndrmare i dokumentet ”VGU Viégars och
Gators Utformning”.

12. INFORMATION I SAMBAND MED VAGARBETEN

12.1 Allmant

Ansvaret for information om vagarbeten avilar byggherren och ska ske i samrad med
vaghallningsmyndigheten. (Se avsnitt 4.1).

12.2 Informationstavior

Informationstavlor (dven i kombination med J2
Upplysningsmdrken) kan sattas upp som férberedande
upplysning till trafikanterna vid langvariga fasta
arbetsplatser.

@? ALE KOMMUN
e/

.

Vibygger

Bestéllaren av informationstavlorna avgor vid vilken ny cirkulationsplats
tidpunkt som &r lamplig att satta upp tavlorna beroende p3 fardigt juni2011
arbetets paverkan pa trafiken och begransningar i Entr. Byggman ab
framkomligheten for boende efter vagen. Kundservice111 22 334

Informationstavlorna bér dock vara uppsatta senast
2 veckor innan arbetet paborjas. Senast 1 vecka efter slutbesiktning ska tavlorna demonteras.
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Uppsattning kraver tillstand fran vaghallningsmyndigheten eller annan ansvarig myndighet.
Informationstavlorna pa kommunens vagar och gator utformas enligt kommunens profilprogram.

Vem - Vad - Nar- = (Vi bygger ny genomfart till XXXX. Byggstart april XXXX — férdig augusti XXXX)

Marke J2 “Upplysningsmdirke” som satts upp pa vag dar arbete planeras att genomforas ska utformas
enligt “planerad hdndelse” enligt Transportstyrelsens foreskrifter. Market far dock innehalla hogst fyra
rader text. Market behover inte bytas ut nar atgarden paborijas.

Market ska i VMS-utférande monterat pa fordon ha hogst tre rader text och textstorlek minst 150 mm,
VMS-marke ska vara med vit text pa svart bakgrund.

Med J2 “Upplysningsmdrke” kan man ytterligare forstarka informationen, speciellt nar behov finns att
upplysa om begrédnsad framkomlighet och nar man vill rekommendera ett annat vagval.

Budskapet kan tydliggdras genom att presentera informationen i en viss ordningsfoljd, till exempel;

Vad — Var — Nar = (Vad kommer att hdnda, var hdnder det, och nér hénder det)
Vad - Var — Rad = (Viégavstdngning vid Xxxx - f6lj orange végvisning)

Var — Vad — Rad = (Vdig till Xxxx dr avstéingd — félj orange véigvisning)

13. BELAGGNINGSARBETEN och TRAFIKMALNING

Med belaggningsarbeten avses alla typer av arbeten med beldggningar samt forberedelser infor
beldggningsarbeten, exklusive potthalslagning.

Beldggningsarbeten, (inkl. frasning) klassificeras som fast arbetsplats.

Bestéllare och utférare ska samrada med vaghallningsmyndigheten om behov av lokala
trafikforeskrifter, omledningar och uppstallningsplatser.

Bestéllaren upprattar arbetsmiljoplan och dvergripande trafikanordningsplan. Utféraren gor

riskbeddmning och anpassar trafikanordningsplanen infér varje ny plats.

Arbetsplatsens avgransning

Arbetsplatsen avgransas pa normalt satt med X2 “Markeringsskédrm for hinder” och
X3 “Markeringsskdrm for sidohinder farthinder med mera” mot fordonstrafik, och nédvandiga
avstangningar mot oskyddade trafikanter. Tvargdende energiupptagande skydd kravs alltid.

J2 ”Upplysningstavlor” kan utplaceras innan arbetsplatsen som beskriver arbetets art till exempel
“Frdsning”, ”Beldggningsarbeten om X km”, eller kommande arbeten.

En arbetsplats fa vara hogst 2 km lang!

Uppstallning av fordon, redskap efter arbetsdagens slut

Uppstallningsplatser ska planeras/godkinnas i samrad med Vaghallningsmyndigheten. |
forekommande fall kan det komma att fordras tillstand for nyttjande av allméan platsmark.

(Se Anvisningar for nyttjande av offentlig plats, se avsnitt 16.3)

Om arbetsredskap maste placeras i vagrenen sa fordrar det val utmarkta avstangningsanordningar
samt energiupptagande skydd. Vid dalig sikt forses dessa platser med varningslyktor.
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Forekommande utmarkning av arbetsplatsen

Vagmarke A20 “Varning fér vigarbete” anvands for att varna 6vrig trafik. Pa langre arbetsplatser
forses vagmarket A20 med en tillaggstavla T1 med arbetsomradets langd.

Nar vagarbetet ar aktivt, d.v.s. nar personal och arbetsfordon finns pa platsen, kan varningsmarket
A20 kompletteras med upplysningsmarke J2, “Personal pé vidgen”, och med farthinder. Skyltar och
farthinder ska tas bort, eller sattas ur funktion nar arbetet inte ar aktivt.

Utmed arbetsplatsen placeras X3 “Markeringsskdrm fér sidohinder farthinder med mera”

tatt placerade X3 “Markeringsskédrm fér sidohinder farthinder med mera” ar oftast nédvandig pa grund
av vagens linjeforing eller p.g.a. andra omstandigheter for att trafik inte ska komma in pa arbetsplatsen
eller den nylagda ytan.

Pa kommunens vagnat kravs i princip alltid tvargdende energiupptagande skydd (detta for att skapa en
buffertzon innan arbetsplatsen), men vid gynnsamma férhallanden kan undantag medges efter samrad
med Vaghallningsmyndigheten.

Langsgaende och tvarsgaende nivaskillnader i kérbanan
Tvargaende nivaskillnader ska om mojligt vara utjamnade efter arbetstidens slut.

Om langsgaende nivaskillnader kvarstar efter arbetsdagen ska markeringsskarmar for sidohinder
X3 placeras intill nivaskillnaden med inbdrdes avstand av hogst 10 m.

Frasta skarvar tvars over korfalt ska markas ut med varningsmarket A8 “Ojémn vég” samt markeras
med fluorescerande farg, eller avjamnas.

Om langsgaende nivaskillnader kvarstar nar arbetet ar avslutat och ar lika med eller stérre dn 30 mm
mellan beldggningskant och stédremsa ska detta markas ut med A27 "Hég kérbanekant”.

Utmarkningen ska upprepas efter korsning med annan vag.

Tvargadende skarp fras eller beldggningskant hogre dn 10 mm pa gang och cykelbanor avjamnas och
synliggdrs med fluorescerande farg eller utmarkning for farthinder pa hela bredden

Hastighetsbegransning, omkorningsforbud och varning fér stenskott

Om hastighetsbegransning anvands ska detta gélla pa en sa kort stracka i anslutning till utlaggning och
valtning som mojligt, dock hogst 1 km i samband med justerings och beldggningsarbete.

Om det foreligger risk for stenslapp eller halka ska trafikanterna varnas med vagmarke A11 “Varning
fér stenskott” eller marke A10 “Varning fér slirig kérbana”.

Hastighetsbegransning bor alltid dvervagas. Varningsmarken ska upprepas, var 250 m eller forses med
tillaggstavla T1 “Vdgstrdckans Iéingd” och i férekommande fall ska hastighetsbegransningsmarken
upprepas var 500 m och efter korsning med annan vag, hastighetsbegransning géller tills annan
hastighet ar skyltad. Upprepningsmarken behover inte placeras pa bada sidor av vagen.

Vid mindre lagningar ska arbetsplatsen utmarkas med A20 “Varning fér végarbete”, denna utmarkning
kan vara fordonsplacerad. Arbetsplatsavstdangning ska finnas i bada andar av arbetsomradet, dessa kan
vara fordonsburna.

Om fordon av arbetstekniska skdl maste framfoéras mot korriktningen ska fordonet ha
avstangningsanordning fram och halvljus varselljus ska vara avstangda.
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Trafikmalning (Vagmarkeringsarbeten)

Vagmarkeringsarbeten kraver noggrann planering av arbetsfléde, utmarkning och skydd da
arbetsplatsen standigt forflyttar sig. Markeringsarbete bér om méjligt samordnas med andra arbeten
inom avstangt omrade sa att de sker samtidigt.

Handlaggning av vagmarkeringar

Mark ut som fast arbetsplats.
Né&r personal finns pa plats ska alltid skyddsfordon finnas uppstallt.

Vid markering av 6vergangsstalle med massa ska avstdngningar hindra gaende fran att ga pa varm
massa.

Vid refug: led trafiken pa ratt sida, om inte det ar mojligt ska alla D2 ”Pdbjuden kérbana” tackas,
dven i motgaende korriktning, och trafiken ska regleras.

14. KONTROLL OCH SANKTIONER

Arbeten eller andra aktiviteter pa och i kommunal mark far inte utféras utan vaghallarens vetskap.
Anmalningsplikt géller for alla atgarder som tar allméan plats i ansprak.

Byggherren ansvarar for efterlevnad av kommunens regler fér arbete i trafikerade ytor, gravning i
kommunal mark, samt for nyttjande av offentlig plats, (krdver tillstand enligt Ordningslagen).

Den som later utféra arbeten (Byggherre, ledningsdgare) eller andra aktiviteter pa kommunal mark
bor tydliggéra ovanstaende regler och anvisningar i sina anbudshandlingar och avtalsdokument med
utféraren — for att undvika att bli ersattningsskyldig for eventuella fel och brister, gentemot
vaghallaren.

Trafikanordningsplan kravs dven fér andra aktiviteter i gaturummet, till exempel anvdandande av skylift,
kran, fasadstallning, byggbelamringar, evenemang med mera.

Arbete utan beslutad TA-plan eller godkant gravtillstand stoppas. Vaghallaren kan géra en anmalan till
polismyndigheten f6ér prévning om brott/skadestand.

Brukande av offentlig plats utan tillstand hanteras enligt Ordningslagen och lokala Ordningsstadgan.
Om trafiksakerheten dventyras, brister inte atgardas inom dverenskommen tid, far viaghallaren stoppa
arbetet och |ata utfora atgarder pa byggherrens bekostnad.

Véaghallaren ska genomfoéra l[6pande kontroller for att sakerstalla trafiksédkerhet och framkomlighet.

Inspektioner kan sadledes utforas pa arbetsplatser for att kontrollera att utféraren féljer géllande
regelverk och 6éverenskomna trafikanordningsplaner.

Inspektioner av utmarkning och trafikanordningar genomférs av vaghallaren utsedd kontrollant, och
utfors i princip enligt SAK:s kontrollmanual.

De eventuella fel och brister (kontrollpunkter) som upptacks pa arbetsplatsen vid dessa tillfallen
kommer saledes att bedémas efter en upprattad poangskala — vilket kan medféra att
byggherren/utféraren avkravs en sanktion i form av en avgift som faststallts av kommunfullméktige.

Under en inledningsperiod kan vaghallaren vélja att bedéma ett urval av kontrollpunkter och succesivt
utoka omfattningen. Anledningen till detta forfaringssatt ar att skapa klarhet och béttre forstaelse for
vikten av olika regler. Vaghallarens ambition &r att genomfdra dessa kontroller pa ett sdtt som medger
dialog med utférarens personal och samforstand med den som ar utmarkningsansvarig.
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